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Zentraler Knotenpunkt — Bestand
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m Dominanz der Verkehrsflachen

m Weit abgertckte Ful3gangerfurten

m Keine angemessene Gestaltung des zentralen Platzes
in der Stadtmitte Friesoythes
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Bestand — Lange Stral3e

m Uberbreite Fahrbahn

m Dominanz des Parkens

B Zu verbessernde Gestalt- und Aufenthaltsqualitat
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Bestand — Lange Stral3e

m Widerrechtliches Radfahren im Seitenraum

m Fehlende attraktive Radabstellanlagen
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Bestand — Bahnhofstrale

m Trennwirkung durch Utberbreite Fahrbahn

B Zu verbessernde Gestalt- und Aufenthaltsqualitat
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Parkraumerhebung
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®m Auslastung Do., 22.08.2013, Burkan, A
. 88
vormittags ca. 10 Uhr 2 sz
m Parkraumangebot: ausreichend !
Heinrich-v.-Oytha-Str,
m Geringe bis mittlere Auslastung in den
GeschaftsstralRen
m Akzeptanz und Auffindbarkeit in den ",
rickwartigen Bereichen stérken .
(Z. B. Sieben PrOVinzen, Hinter der Stellplatzau‘slastungje Bereich
‘a\@ < 50% Auslastung
POSt) lgﬂ: ?l“‘@ ’ll 50% bis 74% Auslastung
* ,/’ I 75% bis 90% Auslastung
- > 90% Auslastung
_ 126 Anzahl Stellplatze;
59% Auslastung, absolut
Donnerstag, 16 Uhr 53%

Mittwoch, 16 Uhr 47%
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1. Planungswerkstatt am 09.09.2013

m Punkteverteilung

Zile | Punkteverteilung

Verbesserung der Situation im Radverkehr

(Fithrung auf der Fahrbahn, Fahrradabstellanlagen) 26
Reduzierung der Geschwindigkeit 20
(z.B. Tempo 20-Zone, ,,weiches” Trennungsprinzip)

Verlagerung / zeitliche Beschrankung Schwer- und Lieferverkehr 17
(Anlieger frei)

Umgestaltung / Riickbau des zentralen Knotenpunktes 15
(z. B. Shared Space)

Architektonische Einbindung der Soeste * 15
Neuordnung des Parkens (Erweiterung innenstadtnaher Parkplatze;

bessere / neue Wegeverbindungen zu riickwartigen Parkplatzen; 13
Parkleitsystem zur Vermeidung unnétigen Parksuchverkehrs)

Verbesserung der S.i_tuation im FuRverkehr (groRere Flachen; 9
Sitzmaglichkeiten, Uberquerbarkeit)

StraRenraumgestaltung 8
(Begriinung, Beleuchtung, Moblierung, Oberflachenbelédge)

Verbesserung der Situation fiir Mobilitatseingeschrankte * 7

Betonung der Innenstadt-/Altstadteingdnge (z.B. Materialwechsel)

m Vorschlage auf Karteikarten
detaillierte Anregungen, in spaterer Planungsphase zu bericksichtigen
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Exkursion ,,Shared Space* Niederlande
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Kennzeichenerfassung

m Erhebung am Donnerstag, 2. Juni 2016
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Ziel- und Durchgangsverkehre

Darstellung der einfahrenden
Kfz Uber alle Zeitbereiche
(6:30 bis 9:00 Uhr,

\/ 11:30 bis 14:00 Uhr,
~___ 15:30 bis 18:00 Uhr)

1.224
58%
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01 BahnhofstraRe

763
36%

N

03 MoorstraRe
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Ziel- und Durchgangsverkehre

-
(6:30 bis 9:00 Uhr,
/\/ ey 11:30 bis 14:00 Uhr,
01 BahnhofstraRe 15:30 bis 18:00 Uhr)

Darstellung der einfahrenden
Kfz Uber alle Zeitbereiche

03 MoorstraRe
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Ziel- und Durchgangsverkehre

Darstellung der einfahrenden
Kfz Uber alle Zeitbereiche
~ (6:30 bis 9:00 Uhr,
11:30 bis 14:00 Uhr,
15:30 bis 18:00 Uhr)

/

01 BahnhofstraRe

03 MoorstraRe
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SHP Ingenieure

Alternativroute ,,Griner H?f

L 831

L 832

L
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Fahrtzeitenermittlung auf
Grundlage von GoogleMaps unter
Berticksichtigung normaler
Verkehrsverhaltnisse
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SHP Ingenieure

Kfz-Strombelastung uber 24 Stunden [Kfz/24h]
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SV (ohne Busse)-Strombelastung tber 24 Stunden
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SHP Ingenieure

Bus-Strombelastung Uber 24 Stunden [Fz/24h]
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Fazit

m Sehr hoher Anteil an Durchgangsverkehr durch die Innenstadt.
m Hohe Belastung fur Anwohner, Kunden und Beschaftigte.

m Alternativrouten zum Umfahren der Innenstadt sind vorhanden.

m Voraussetzungen fur Verkehrsbeschrankungen in der Innenstadt
sind gegeben bzw. sind diese sogar erforderlich !
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Planungsziele Innenstadtbereich/zentraler Knotenpunkt

SHP Ingenieure

m Starkung des Einzelhandels durch nutzerfreundliche Gestaltung
des Strallenraumes

m Verbesserung der Verkehrssicherheit und Uberquerbarkeit
m Barrierefreie Gestaltung der Stral3enraume

m Verbesserung der Aufenthalts- und Gestaltqualitat

m Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

und

m Verkehrsverlagerung des Durchgangs- und Schwerverkehrs
m Verkehrsvermeidung durch Forderung der Nahmobilitat

m Verkehrsberuhigung des verbleibenden Verkehrs
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JStadt-Mobilitat® wird barrierefrei und urban
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JStadt-Mobilitat® wird sicher
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JStadt-Mobilitat® wird kommunikativ und einladend
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Forschunagsaesellschaft fur Stralen- und

Verl
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SHPIngenieure  Friesoy

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen l >

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FG sv

Hinweise

zu StraBenraumen mit
besonderem Querungsbedarf

- Anwendungsmaglichkeiten
des ,,Shared Space“-Gedankens

Ausgabe 2014
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Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und
Verkehrswesen
Wie wird Shared Space gestaltet?

m Aufeinander abgestimmte Oberflachengestaltung

raliE

J{1 a2

N0 100

AR, R T T

SHP Ingenieure  Friesoythe — Umgestaltung Innenstadt | 21.09.2016 22



Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und
Verkehrswesen

m Wie wird Shared Space gestaltet?

Weitgehender Verzicht auf Markierung und Beschilderung
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Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und

Verkehrswesen
Wie wird Shared Space gestaltet?

m Mit freier Sicht durch weitgehenden Verzicht auf Parken
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m Einsatzgrenzen

Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen

Komplexi- Kfz Lkw/OV Uber- Verhéltnis Geschw. Lange
tatsstufe querungen quer-/ langs
[Kfz/h] [Lkw/h] [km/h] [m]
[F+R/h auf | (F+R)
100m]
K1,K2 | <1.800 | < 80 = 200 = 0,5 20 - 30 | < 500
K3 << 1.200 | < 50

SHP Ingenieure

Orientierungswerte fir den Einsatz von Shared Space. Quelle: FGSV Neufassung H SBU 2014

Friesoythe — Umgestaltung Innenstadt | 21.09.2016




SHP Ingenieure

Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und
Verkehrswesen

m Stufenweise Konzeptentwicklung mit Blrgerbeteiligung

/ . 'f
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Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen

Graz, Sonnenfelsplatz




Aus shared space wird die Begegnungszone '

Verkehr ohne "chllder

Bohmte bei Osnabruck ist der erste Ort

BOHMTE (AP.) Seit gestem
ist das niedersichsische
Bohmte bei Osnabriick offi-
ziell die erste deutsche Ge-
meinde ohne Verkehrsschil-
der im Zentrum. EU-Parla-
mentsprisident Hans-Gert
Pottering itbergab den umge-
bauten Abschnitt der vielbe-
fahrenen DurchgangsstralRe
- dem Verkehr. Bohmte hatte
sich als eine von sieben Ge-

meinden aus fiinf EU-Staaten

in EU-Projekt Shared Space
beteiligt, bei dem alle Ver-
kehrsteilnehmer den  Stra-
fenraum  gleichberechtigt
nutzen. Die Biirger feierten
den Tag mit einem Straflen-
fest.

Der Verzicht auf Verkehrs-
schilder, Ampeln, Fuflginger-
inseln und andere Barrieren
schaffe zwischen den Autofah-
rern, Radfahrern und FuRgan-
gern gegenseitige Riicksicht
‘und erh&he die Sicherheit im
Strafenverkehr, sagte Potte-
ing. ,Riicksicht, Nad151cht

icht im Ur

Die Teilnahme am Stral3enverkehr
erfordert standige Vorsicht und
gegenseitige Rucksicht.

Jeder Verkehrsteilnehmer hat sich
sSo zu verhalten, dass kein Anderer
geschédigt, gefahrdet oder mehr,
als nach den Umstanden
unvermeidbar, behindert oder
belastigt wird.

BERLINER SCHON, DASS WIR
BEGEGNUNGSZONE UNS BEGEGNET SIND!

MaaBenstralBe




Gutachterliche Empfehlung

N
b&fé ~ Am Bahnhof

StraRen: —i |

- Weiches Trennungsprinzip, “ :

einheitliche Oberflachen
- Begegnungsfall Bus/Pkw,
bereichsweise Bus/Bus

e
v | =y

Betonung der
Innenstadtzugange

Wechselnde

&
Konzept:
- Bereichsweise kein Parken
- Einseitiges Parken nach
Flachenverflgbarkeit

bl

Bessere Anbindung der
rickwartigen Parkplatze

”DHE[T =Ly

Baumreihen

Betonung besonderer
Bereiche (einmindende

2 \Wegeverbindungen):

Materialwechsel,
Fahrbahneinengungen

Gute Anbindung Famila ———,
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Aufwertung Hansaplatz

Betonung der
Altstadtzugange

Knotenpunkt:
Aufwertung als
zentraler Platzraum

Erlebbarkeit der Soeste

StralRenbegleitend:
Aufenthaltsbereiche

29




Gutachterliche Empfehlung Aufenthaltsberelche
| wnsg\jf\g.q-

Ziel:

Alle 50 — 100 m
Aufenthaltsgelegenheiten
anbieten

(Barrierefreiheit)

|talien

N Blenno

vorhanden, attraktiv
@ vorhanden, Potenziale

O Neuanlage

N
~ 4-==» Wegeverbindung Geschaftsstrale
' Qoo Gebdudedurchgang ... Untersuchungsgebiet 30
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= ~ Erstes Gestaltungskonzept

SHP Ingenieure



Zentraler Knotenpunkt — Varianten

® Minikreisverkehr (D=18 m)

St. Marien
Kirche

® &
Tatts v
‘ 800 .
<,

Gaststitie gl
¥ Mode e
N @
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P

ﬁ?anzisk_us—
@ platz

St. Marien

" Charakter einer
Verkehrsanlage

m Begegnungszone / Minikreisverkehr
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a1
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Elemente/
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Zentraler Knotenpunkt — Varianten

m Bestand
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Zentraler Knotenpunkt — Varianten
® Minikreisverkehr (D=18 m)

Charakter einer
Verkehrsanlage
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Zentraler Knotenpunkt — Varianten

m Begegnungszone / Minikreisverkehr

Kreisform ohne
verkehrsregelnde
Elemente
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Zentraler Knotenpunkt — Varianten

m Begegnungszone / Einmindung

Fahrgasse hell — Fahrgasse rot — Einheitliche
in Kirchplatz in StraRenraume Platzflache hell
integriert integriert
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Zentraler Knotenpunkt — Erstes Gestaltungskonzept

rnsor xO”
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Begegnungszone, X\

/ flachig 2

St. Marien
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Zentraler Knotenpunkt — Erstes Gestaltungskonzept

m Bestand
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Zentraler Knotenpunkt — Erstes Gestaltungskonzept
m Shared Space / flachig
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Beispiel: Drachten — De Kaden/De Drift/Torenstraat

m Knotenpunktbelastung
15.000 Kfz/24 h
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SHP Ingenieure

Lange Stral3e, Bahnhofstralde
Erstes Gestaltungskonzept

Friesoythe — Umgestaltung Innenstadt | 21.09.2016
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Querschnittvarianten — Anwendbarkeit

1 2 3 4
beidseitiges einseitiges Parken  Schragparken kein Parken
Parken (bereichsweise)

SR
(ohne Schutzstreifen) (Busverkehr?) Empfehlung
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Lange Stral3e — Erstes Gestaltungskonzept

Bz Zeitung I | @ Nieyor ~
“Mari Py || Bauabschnitt 2b
\“-\\Stra,r_;e | |% Bauabschnitt 2a

Konzept
,,Bereichsweise kein
Parken“

Wechselnde
5 Baumrelhen

2l
WB Mode 3
Sanﬂatshs

/ ,,
‘/ {
Kennzelchnung der

s einmindenden
Wegebeziehung
Im Belag

" Wegeverbindungen
- zu den Stellplatzen

in den ruckwartigen
. Bereichen?

>
o

SHP Ingenieure
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Lange Stral3e — Bestand
Erstes Gestaltungskonzept

m Fahrbahneinengung

Blick nach Norden 3 P } Kfz, R I P I F
(ortsauswarts) 2,20 0,8(:)1’50 7,50 - 8,00 1'500:,80 3,70
ca. 18,50
— Generell:
Planung

Begegnungsfall Bus/Pkw

— Bereichsweise:
Begegnungsfall Bus/Bus

— Detaillierte Betrachtung
in der Vorplanung

F | P | FB | P) | F
350 | 250 | g,gg | 2,50 | 4,50
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Lange Stral3e — Erstes Gestaltungskonzept

B Bestand, sudlich Bgm.-Krose-Stral3e

Blick
ortsauswarts
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Lange Stral3e — Erstes Gestaltungskonzept

m Konzept ,,bereichsweise kein Parken*, Fahrbahneinengung

Blick
ortsauswarts
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Lange Stral3e — Erstes Gestaltungskonzept

m Konzept ,,einseitiges Parken*

Blick
ortsauswarts
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Bahnhofstralie

Friedhof

St.Johanneskamp

Konzept
,,Bereichsweise kein Parken“
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Konzept
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Kennzeichnung
- des Stadttores
(im Belag)
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Bahnhofstralle —
Erstes Gestaltungskonzept

Blick nach Norden
(ortsauswarts)

— Generell:
Begegnungsfall Bus/Pkw

— Bereichsweise:
Begegnungsfall Bus/Bus

— Detaillierte Betrachtung
in der Vorplanung

SHP Ingenieure  Friesoythe — Umgestaltung Innenstadt |

Bestand

o

i

F | P | FB F
350 | 2,00 | 5,50 4,00
(6,00)
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Bahnhofstral3e — Erstes Gestaltungskonzept

m Bestand, Bereich nordlich Burkamp

Blick
ortseinwarts
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Bahnhofstral3e — Erstes Gestaltungskonzept

m Konzept ,,einseitiges Parken*

Blick
ortseinwarts
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Bahnhofstral3e — Erstes Gestaltungskonzept

m Detail: Kennzeichnung Stadttor

Blick
ortseinwarts i
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Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen

Bad Rothenfelde, Frankfurter Stralie







