Stadt Friesoythe

Radverkehrskonzept Friesoythe

Anlage 5: Mallnahmen Infrastruktur
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Anlagenband Handlungsempfehlungen Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe

Erlauterungen zu den Handlungsempfehlungen Ubersicht der Systematik zur Priorisierung der MaRnahmen

Mit der nebenstehenden Ubersicht kénnen die MaRnahmen Hohe Priorisierung

hinsichtlich ihrer Priorisierung eingeordnet werden. Die 1

Handlungsempfehlungen werden durch die Nummerierung Malnahme zur Beseitigung akuter Sicherheitsdefizite oder grundsatzlich zur
verortet. Gewahrleistung der Funktionalitat eines Routenabschnitts

Neben der dreistufigen Priorisierung gemal des vorliegenden

Anlagenbandes der Handlungsempfehlungen sollte das Kapitel Mittlere Priorisierung

,Umsetzungsstrategie* hinzugezogen werden, um 2

Netzzusammenhange zu beriicksichtigen, wodurch sich die MaRnahme, welche deutliche Verbesserungen des Routenabschnitts erwirkt, ohne dass
Reihenfolge der durchzufiihrenden MaRnahmen  anders grundsatzliche Mangel der Prioritat 1 vorhanden sind

darstellen kann als bei bloRer Betrachtung der dreistufigen
Priorisierung. ,Sowieso-MalRnahmen® kdnnen eine besondere

Rolle einnehmen und sollten parallel identifiziert werden. Nachgeordnete Priorisierung

Die folgenden MaRnahmensteckbriefe ordnen den MaRnahmen MaRnahme, welche Verbesserungen des Routenabschnitts erwirkt oder perspektivisch zum
neben der Prioritit die jeweils Kostenbereiche (K) und die Tragen kommen konnte
zustandigen Baulasttrager zu.

Ubersicht der Systematik zur Ordnung der Kostenrahmen

1 0€ - 10.000€
2 10.000€ - 25.000€
3 25.000€ - 100.000 €
4 100.000 € - 250.000 €
5 > 250.000 €

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm



Stadt Friesoythe: Radverkehrskonzept Friesoythe PNr.: 0131
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe

Liste der Handlungsempfehlungen

Anlage 5.2

Infrastruktur (Punktuell / Knotenpunkte)

Nr. Ort / Strafe Baulasttrager Mangel / Situation | MaBnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Anmerkungen Priorisie-rung Kosten-rahmen
Fahrbahnnahe Fiihrung der Furt entlang der Kreisstrale (K 145). Furt Uber den Scharreler
Kreisstraie (K 145) / Scharreler Damm Landkreis Mangelhafte / Verbesserung Querungssituation zur Kanalstrae Nord /Schleusenstrale Damm zusatzlich mit dem VZ Furt aktuell (iber 6 m abgesetzt. 3 (nachgeordnete
P.1 (K 296) / Glittenbergstraie (K 296) Clobenbur unlbersichtliche Querungsstelle optimieren (z.B. Signalisierung erganzen, Briicke mit Nebenanlage ausstatten, / 205 fur Rad-Verkehr aus FG-LSA mit dem Rad nicht nutzbar. Priorigierun ) 2-5(10.000 € - > 250.000 €)
g PP g Knotenpunktgestaltung Querungshilfe in Hohe KanalstraBe Nord; Detailplanung erforderlich). Richtung K 145 ausstatten | Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig. g
Kreuzung vollstandig berplanen. oder Furt entfernen.
Neuscharreler Strafle (K 147) / Landkreis Keine Uberquerungshife Querungsstelle beleuchten und zul&ssige Hochstgeschwindigkeit auf 70 2 (mittlere
P.21 vorhanden / unglinstig | Querungsstelle optimieren g ) 9 g 9 / FG-LSA einrichten. Verkehrsbehordliche Priifung notwendig. L 2-3(10.000 € - 100.000 €)
B 401 Cloppenburg / NLStBV gestaltet km/h reduzieren (B 401). Priorisierung)
Breite der Benutzungspflicht im Bereich der Briicke aufheben (Neuscharreler Nebenanlagen auf dem Briickenbauwerk
Neuscharreler Strale (K 147) / Briicke Landkreis Verkehrsrechtliche Strale) und ggf. Fahrradpiktogramme im Bereich der Briicke auf die Neubau Briicke mit g . 2 (mittlere
P.2.2 ) Radverkehrsanlage sehr . . ) " / zu schmal fiir Benutzung. L 1(0€-10.000 €)
Kiistenkanal Cloppenburg / WSA Malnahme Fahrbahn markieren. Reduzierung Vzul prifen. VZ 138-10 prifen. VZ Nebenanlage. - . . Priorisierung)
schmal . Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig.
277.1 prifen.
Uberleitung Radverkehr zur einseitigen Nebenanlage in der Alten Mitelinsel gls Auch die Route Esterwegen - Friesoythe /
Landkreis Mangelhate / HauptstraBe verbessern (geschitzten Aufstellbereich in der Querungshilfe C-Port (Alternativroute stidlich des 2 (mittlere
P.2.3 | Alte Hauptstrale (K 147) / Am Kanal untibersichtliche Bau einer Querungshilfe p . g . . , o aufgrund der Nahe / . » , L 4(100.000 € - 250.000 €)
Cloppenburg Fahrbahnmitte schaffen, erganzend mit Aufstellméglichkeit zum indirekten Kiistenkanals) profitiert von dieser Priorisierung)
Knotenpunktgestaltung . . zum Kanal mglw.
Linksabbiegen). , . MaRnahme.
nicht realisierbar.
Brlickenbauwerk besitzt keine
Engstellensignalisierung und Nebenanlagen (Mischverkehr).
P.34 Friesoyther Strale (K 343) / Landkreis Netzliicke Verkehrsrechtliche Ggf. Fahrradpiktogramme im Bereich der Briicke auf die Fahrbahn Leistungsfahigkeit | Einrichtungsverkehr fiir Kfz. Verkehrstechnische Uberpriifung der 1 (hohe /
- B 401 Cloppenburg / NLStBV Malnahme markieren. Reduzierung Vzul priifen. VZ 138-10 prifen. VZ 277.1 prifen. Kfz-Verkehr. Neubau Briicke mit Alternative (Engstellensignalisierung) und| Priorisierung)
Nebenanlage. Ausbau des Knotenpunktes B 401/
Friesoyther Strale notwendig.
: . . Keine Uberquerungshilfe Querungshilfen vor und hinter der Briicke einrichten, zusétzlich baulich . .
P.3.2 Friesoyther SEraBe (K 343) / Bricke Landkreis vorhanden / ungtinstig Querungshilfe einrichten geschiltzte Uberleitung in Fahrtrichtung Friesoythe auf die Fahrbahn / / Giltvor allem m Zuge der bestandsnahen .1 .(h.Ohe 4(100.000 € - 250.000 €)
Kiistenkanal Cloppenburg / WSA . Realisierung von P.3.1. Priorisierung)
gestaltet realisieren.
Freien Rechtsabbieger
Schwaneburger Strale (K 297) / Landkreis Mangelhate / zurlickbauen und Einrichtun 2 (mittlere
P.4.1 g uniibersichtliche Querungshilfe einrichten Ggf. Furt Rot markieren und gelbes Blinklicht vorsehen. / e . g / L 3-4(25.000 € - 250.000 €)
B 401 Cloppenburg / NLStBV Knotenpunkigestaltung Querungshilfe tber die B 401 Priorisierung)

priifen.
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe

Liste der Handlungsempfehlungen

Anlage 5.2

Infrastruktur (Punktuell / Knotenpunkte)

Nr. Ort / Strafe Baulasttrager Mangel / Situation | MaBnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Anmerkungen Priorisie-rung Kosten-rahmen
Briickenbauwerk besitzt keine
. . . , . Engstellensignalisierung und Nebenanlagen (Mischverkehr).
Schwaneburger Strale (K 297) / Landkreis . Verkehrsrechtliche Ggf. Fahrradpllktogramme |m" Bereich der Briicke ?Uf die thrbahn Leistungsfahigkeit | Einrichtungsverkehr fur Kfz. Verkehrstechnische Uberpriifung der 2 (mittlere
P.4.2 - . Netzllicke markieren. Reduzierung Vzul prifen. VZ 138-10 (Schild und Piktogramm) . ; . o L 2(10.000 € - 25.000 €)
Brlicke Kustenkanal Cloppenburg / WSA MalRnahme . - Kfz-Verkehr. Neubau Briicke mit Alternative (Engstellensignalisierung) und|  Priorisierung)
priifen. VZ 277 .1 priifen.
Nebenanlage. Ausbau des Knotenpunktes B 401 /
Schwaneburger Strae notwendig.
Mittelinsel als
Landkreis Keine Uberquerungshilfe . - . . Querungshilfe . . .
P43 Schwaneburg?r StraBe (K 297) / Cloppenburg / Stadt | vorhanden / ungiinstig Querungshilfe einrichten Querungsstelle beleuchten und ggf. Ql.Jerlungshllfe zur Uberleitung auf die aufgrund der Nahe / Gilt vor allem |m Zuge der bestandsnahen 2 (rlnl'ttlere 4 (10000 € - 250,000 €)
Am Kistenkanal , Fahrbahn einrichten Realisierung von P.4.2. Priorisierung)
Friesoythe gestaltet zum Kanal mglw.
nicht realisierbar.
Mangelhafte /
P.5.1 Barfieler Strate (L 832) / NLStBV unibersichtliche Korrektur von Detailmangeln Aufstellbereiche / Warteflachen vergroRern. / / / 3 (ne.achg.e ordnete 2(10.000 € - 25.000 €)
B 401 Priorisierung)
Knotenpunktgestaltung
Separate Signalisierung des
Radverkehrs im Rotschatten Briickenbauwerk besitzt keine
. . . . . der Kfz. Nebenanlagen (Mischverkehr).
. . Ggf. Fahrradpiktogramme im Bereich der Briicke auf die Fahrbahn . e N ‘ . .
P52 Barfeler Str:afse (L 832) / Briicke NLSIBY / WSA Netzlicke Verkehrsrechtliche markieren. Reduzierung Vzul. priifen. VZ 138-10 und VZ 277.1 prilfen Leistungsfahigkeit Er?gs'tellen3|gnah3|erulr.19 und Verkghrstechnlsche Qberprgfung der .1 I(h'ohe 1(0€-10000€)
Kiistenkanal Mafnahme (auch als Piktogrammme méglich) Kfz-Verkehr. Einrichtungsverkehr fiir Kfz. | Alternative (Engstellensignalisierung) und| Priorisierung)
9 gien)- Neubau Briicke mit Ausbau des Knotenpunktes B 401/
Nebenanlage oder separate BarReler Strafle notwendig.
Radbriicke.
L. : Uberleitung Radverkehr zur Alternativroute Schulweg verbessern Querungsr‘jllfe ware a}jCh T'ur dl?
Barfeler Strale (L 832) / Keine Uberquerungshilfe (geschitzten Aufstellbereich in der Fahrbahnmitte schaffen, erganzend RSl e G e 1 (hohe
P.5.3 , NLStBV vorhanden / ungiinstig Querungshilfe einrichten g o o . . . g / / Gilt vor allem im Zuge der bestandsnahen o 3 (25.000 € - 100.000 €)
Industriestralle mit Aufstellmdglichkeit zum indirekten Linksabbiegen in die Schulstrafe). . Priorisierung)
gestaltet . . . Realisierung von P.5.2.
Alternativroute tiber den Schulweg ausweisen. y .
Vorplanung fiir Bushaltestelle liegt vor.
Barfeler Strale (L 832) / . Furt fehlt oder unguinstig Furtmarklerunger] Uber Furt fahrbahnnah fiihren (Radweg an die L 832 legen) und mit der Furt mit VZ. 205 von L 8?2 Furt zu weit abgesetzt (10 m) und 1 (hohe
P.6 . Stadt Friesoythe Nebenstralen ergénzen / . / kommend sichern oder nicht " . o 1(0€-10.000 €)
Rabkenberg / Schulweg gestaltet . Fahrbahn des Schulwegs verknipfen. . Verknipfung mit dem Gehweg. Priorisierung)
einfarben bevorrechtigen.
Keine Uberauerunashilfe Nur einseitice Briicke flir Radverkehr nur eingeschrankt
P.7 FG-Briicke Ahrensdorf Stadt Friesoythe / vorhan denq /un U%sti Neubau Briicke, Tunnel, [Neubau Radverkehrsbriicke Uiber den Kiistenkanal und evtl. auch lber die / Fiihrun sschiege mit nutzbar, Fiihrungsschienen mit 1 (hohe 5 (> 250.000 €)
’ (B 401 / Sudlicher Kuistenkanal) NLStBV (WSA) gestaltetg g Durchlass B 401. g mehrspurigen Radern / Gespannen nicht |  Priorisierung) '

groRerem, seitlichem Abstand.

nutzbar (seitlicher Geldnderabstand!).
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe

Liste der Handlungsempfehlungen

Anlage 5.2

Infrastruktur (Punktuell / Knotenpunkte)

Nr. Ort / Strafe Baulasttrager Mangel / Situation | MaBnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Anmerkungen Priorisie-rung Kosten-rahmen
Mangelhafte / 3 (nachgeordnete
P.8.1 Altenoyther Strafle (L 831) / B401 NLStBV untibersichtliche Korrektur von Detailmangeln Aufstellbereiche / Warteflachen vergroRern. / / / Priorigierun ) 2(10.000 € - 25.000 €)
Knotenpunktgestaltung g
Separate Signalisierung des Briickenbauwerk besitzt keine
Radverkehrs im Rotschatten | Radverkehrsanlage (Mischverkehr) bzw.
, . . . . . . . e der Kfz Gehweg. Verkehrstechnische
P82 Altenoyther Sfra[&e (L 831) / Briicke NLSIBY / WSA Verkehrsrechtliche ng. Fahrradpl'ktogramme ml Bereich der Bruckef auf die FahrbahT Leistungsfahigkeit Engstellensignalisierung und Oberpriifung der Altemative '1 I(h'ohe 1(0€-10000€)
Kiistenkanal MafRnahme markieren. Reduzierung Vzul priifen. VZ 138-10 priifen. VZ 277.1 priifen. Kfz-Verkehr. S . .o Priorisierung)
Einrichtungsverkehr fiir Kfz. | (Engstellensignalisierung) und Ausbau
Neubau Briicke mit des Knotenpunktes B 401 / Altenoyther
Nebenanlage. Strale notwendig.
Uberleitung Radverkehr zur einseitigen Nebenanlage in der Altenoyther Mitelinsel als
Altenoyther Strae (L 831) / NLStBV / Landkreis g einseig aneg Y Querungshilfe . .
. e Strale verbessern (geschitzten Aufstellbereich in der Fahrbahnmitte N Gilt vor allem im Zuge der bestandsnahen 1 (hohe
P.8.3 Kanalstrale (K 353) / Stdlicher Cloppenbug / Stadt Querungshilfe einrichten . ) o - aufgrund der Nahe / . o 3(25.000 € - 100.000 €)
. i schaffen, ergdnzend mit Aufstellméglichkeit zum indirekten Realisierung von P.8.2. Priorisierung)
Kiistenkanal Friesoythe \ . zum Kanal mglw.
Linksabbiegen). . .
nicht realisierbar.
Erforderliche Fahrbahnquerung bei 3
Fahrstreifen und Vzul = 100 km/h.
. Querungshilfe einrichten, bei Mittelinsel Querungsstelle aufgrund des Kursztlg Vaulauf 70 km/h | Verkehrsbehordliche Priung notwendig
Sedelsberger Strale (K 343) / Landkreis e . . . . beschrénken und VZ 138-10 (Vzul.). 1 (hohe
P.9 : Querungshilfe einrichten Linksabbiegestreifens verschieben und Nebenanlage entsprechen / . . . o 3 (25.000 € - 100.000 €)
Ems-Dollard-Ring Cloppenburg . . aufstellen. Klaren, ob die Nebenanlage zukiinftig auf| ~ Priorisierung)
verlangern. Beleuchtung einrichten. . . L
FG-LSA. einer Seite oder weiterhin mit einem
Versprung in Hohe Ems-Doolart-Ring
gefiihrt werden soll.
Alte Hauptstralle (K 147) (Ortseingan Landkreis Keine Uberquerungshife Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zukdnfti 1 (hohe
P.10 P . gang vorhanden / ungiinstig Querungshilfe einrichten 9 . g . ' g / / / o 3(25.000 € - 100.000 €)
Nord / Wechsel Fithrungsform) Cloppenburg gestaltet fahrbahnorientierten Radverkehrsfiihrung vorsehen. Priorisierung)
Uberleitung auf die Fahrbahn im Schutze
. . Keine Uberquerungshilfe . _— N —— eines vorgezogenen Seitenraumes
P.11 Alte H? uptstrafie (K 14 7) (Ortseingang Landkreis vorhanden / ungiinstig Querungshilfe einrichten Querungshllfg Z“.r Einleitung der |nnefortl|chen, 2uklinftg / / wiinschenswert. .1 .(h.Ohe 3 (25.000 € - 100.000 €)
Sid / Wechsel Fiihrungsform) Cloppenburg fahrbahnorientierten Radverkehrsfiihrung vorsehen. oy Priorisierung)
gestaltet Planung gundsétzlich durch LK
vorgehsehen.
Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig
Alte Moorstrale (L 63 /K 147) / NLSIBV /Landkrels | Keine Uberquerunﬂgsh} e - Querungsstelle beleuchten und zul&ssige Hochstgeschwindigkeit auf 70 (Vzul.). Vorhandene Beleuchtung zu weit 3 (nachgeordnete
P.12 Cloppenbug / Stadt | vorhanden /unglinstig | Querungsstelle optimieren . / / abgesetzt von der Querungsstelle. e 3 (10.000 € - 100.000 €)
Gehlenberger Hauptstrafle (L 63) . km/h reduzieren. ) . Priorisierung)
Friesoythe gestaltet Knotenpunkt bereits vom Landkreis

umgebaut.
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe
Liste der Handlungsempfehlungen

Anlage 5.2

Infrastruktur (Punktuell / Knotenpunkte)

Nr. Ort / Strafe Baulasttrager Mangel / Situation | MaBnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Anmerkungen Priorisie-rung Kosten-rahmen
Keine Uberquerungshife Sicht / Erkennbarkeit der Querungsstelle
P.13 Alte Moorstrafie (LK 147) / Landkres vorhanden / ungtinstig Querungshilfe einrichten Querungshilfe als Mittelinsel einrichten. / / aufgrund der Kurven]age emgeschrankt. .1 .(h.Ohe 3 (25.000 € - 100.000 €)
Neuscharreler Weg Cloppenburg estaltet Knotenpunkt bereits vom Landkreis Priorisierung)
g umgebaut.
Gehlenberger Hauptstrale (L 63) Keine Uberquerungshilfe . _ S —
P.14 (Ortseingang Nord / Wechsel NLStBV vorhanden / unginstig Querungshilfe einrichten Querungshllfg zur Einleitung der |nnefortllchen, 2ukiinfig / / / .1 .(h.Ohe 3 (25.000 € - 100.000 €)
- fahrbahnorientierten Radverkehrsfihrung vorsehen. Priorisierung)
Flhrungsform) gestaltet
Gehlenberger Hauptstrale (L 63) Keine Uberquerungshilfe . L N — Uberleitung auf die Fahrbahn im Schutze
P.15 (Ortseingang Stid / Wechsel NLStBV vorhanden / ungiinstig Querungshilfe einrichten Querungshllfg Z“.r Einleitung der |nnefort||chen, 2uklinftg / / eines vorgezogenen Seitenraumes .1 .(h.Ohe 3 (25.000 € - 100.000 €)
- fahrbahnorientierten Radverkehrsfihrung vorsehen. . Priorisierung)
Flhrungsform) gestaltet wiinschenswert.
Furt baulich verandern und Furt ca. 8m vom Fahrbahnrand abgesetzt;
P16 Barfeler Strale (L 832) / Barfeler NLSIBY Furt fehlt oder unguinstig Verkehrsrechtliche Furt mit VZ 205 sichern. / fahrbahnnah'fuhren (anL 832 Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig. 2 (rlnl'ttlere 1(0€-10000€)
Strale gestaltet Mafnahme heranziehen) oder ) L Priorisierung)
. Landkreis baut Abschnitt bis Kampe aus.
demakieren.
Aus Richtung Friesoyhte kommend ware
Zweirichtungsverkehr bis FG- | eine baulich geschiitze Uberleitung auf
Keine Uberquerungshilfe . . . . LSA SchulstraRe freigeben die Fahrbahn wiinschenswert. Eine
P17 Altenoyther S'tra"Be (L8s1)/ NLStBV vorhanden / ungtinstig Querungshilfe einrichten Qu'erungfshlllfen als FG-LSA (O[tselnan'g Nordost und Stid) zur Einleitung / und dort in den Mittelinsel ist dort nicht zwingend .1 .(h.Ohe 3 (25.000 € - 100.000 €)
Ortseingange der innerértlichen Radverkehrsfiihrung im Fahrradrechtsverkehr vorsehen. e , . . Priorisierung)
gestaltet Einrichtungsverkehr erforderlich, da die Fahrtrichtung
uberleiten. Friesothe beidseitige Nebenanlagen mit
Anschluss an den KVP besitzt.
Friesoyther Strale (L 831) / Ellerbrocker| ~ NLStBV / Stadt Keine Uberquerurlgshlllfe fehlende Fahrtbeziehungen Verblnd"u N FG-LSA - Sportplatzstrafie herstellen, wen"n rl\letzlerganlz ung / Grunderwerb / Prifung / Einverstandnis Eigentimer | 3 (nachgeordnete
P.18 Ring / Sportolatzstraie Friesovhe vorhanden / unglinstig erméalichen Liickenschluss Sportplatzstralle - Deepstreek maglich ist. Bei Grundstiicke / Hofstelle Priorisierung) 2-4(10.000 € - 250.000 €)
g/ Sporip y gestaltet 9 Liickenschluss VZ 357 austauschen durch VZ 357-50. ' ‘ 9
Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig
. Keine Uberquerungshilfe Priifen, ob die Uberquerungsstelle baulich gesichert werden kann und (Vzul.). .
P.19 e e Bl NLStBV vorhanden / unglinstig Querungshilfe einrichten zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduzieren. Beleuchtung / / Prioritat sinkt mit Realisierung des 2 (rlm'ttlere 3 (25.000 € - 100.000 €)
Neuvreesner Strale (L 63) Priorisierung)

gestaltet

einrichten.

Liickenschlusses Sportplatzstrafie -
Deepstreek

IIRS.
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe

Liste der Handlungsempfehlungen

Anlage 5.2

Infrastruktur (Punktuell / Knotenpunkte)

Nr. Ort / StraRe Baulasttrager Mangel / Situation | MaRnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Anmerkungen Priorisie-rung Kosten-rahmen
. Keine Uberquerungshilfe Querungshilfe zur Einleitung der innerdrtlichen, zukinttig o .
P.20 Hauptstrafie (L 831), Ortseingang NLStBV vorhanden / ungiinstig Querungshilfe einrichten fahrbahnorientierten Radverkehrsfilhrung vorsehen. Piktogramme / / Moglicherweise Nutzung / Umgestaltung .1 .(h.Ohe 3(25.000 € - 100.000 €)
Markhausen (Nord) . der heute vorhandenen Querungsstelle. |  Priorisierung)
gestaltet markieren.
Detaillésung fiir den Knotenpunkt
Keine Uberquerungshilfe fehlende Fahrtbeziehunaen Bordstein der Nebenanlage absenken, um die Verbindung aus notwendig, die auch die generelle 1 (hohe
P.21 |Vorderthiiler Strale / Mittelthller Strae|  Stadt Friesoythe vorhanden / unglinstig L 9 Markhausen Richtung Pehmertanger Weg zu erméglichen (Uberleitung / / Radverkehrsfiihrung entlang der o 2-3(10.000 € - 100.000 €)
ermoglichen ' . o Priorisierung)
gestaltet von der Nebenanlage auf die Fahrbahn). Vorderthtler StraBe im innerdrtlichen
Abschnitt beinhaltet.
HauptstraBe (L 831), Ortseingan Keine Uberquerungshife Querungshilfe zur Einleitung der innerortlichen, zukinfti Baulich geschiitzte Uberleitung auf die 1 (hohe
P.2 P » riseingang NLStBV vorhanden / ungiinstig | Querungshilfe einrichten gshite U7 g ! ' g / / g > g oo 3 (25.000 € - 100.000 €)
Markhausen (Std) gestaltet fahrbahnorientierten Radverkehrsfihrung vorsehen. Fahrbahn wiinschenswert. Priorisierung)
HauptstraBe (L 831), Hohe Keine Uberquerungshife Querungshilfe zur Sicherung des Wechsels der Seite der Nebenanlage 2 (mittlere
P.23 P ’ NLStBV vorhanden / unglinstig Querungshilfe einrichten 9 g . g / / / L 3(25.000 € - 100.000 €)
Schleefeldweg und Beleuchtung einrichten. Priorisierung)
gestaltet
. . . . Keine Uberquerungshilfe . . " . . .
P.24 An der Riede (L 831) / Topkes Hohe (K | NLStBV, Landkreis vorhanden / ungiinstig | Querungsstelle optimieren Queﬂrungsstelle slanllerer?, beleuchten und zullaSS|ge / / Verkehrsbehordliche Priifung notwendig 2 (rlnllttlere 3 (25.000 € - 100.000 €)
300) Cloppenburg gestaltet Hachstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduzieren. (Vzul.). Priorisierung)
Mittelthiler Strafle, Ortseingan Keine Uberquerungshife Querungshilfe zur Einleitung der innerdrtlichen, zukiinfti
P.25 ' gang Stadt Friesoythe vorhanden / ungiinstig Querungshilfe einrichten 9 L g . ' g / / / 1-3 3(25.000 € - 100.000 €)
Markhausen gestaltet fahrbahnorientierten Radverkehrsfihrung vorsehen.
Bei fahrbahnorientierter Fiihrung auf der
Keine Uberquerungshilfe Griinstreifen unterbrechen, um Nebenanlage mit der Mittelthiler StralRe in Strale Am Herrensand ggf. geschiitzten 1 (hohe
P.26 | Am Herrensand / Mittelthiler Strae Stadt Friesoythe vorhanden / ungtinstig | Querungsstelle optimieren und aus Richtung Mittelsten Thiile zu verkntpfen. / / Bereich in Mittellage durch gestreckte Priorisierung) 2-3(10.000 € - 100.000 €)

gestaltet

Querungsstelle beleuchten.

Mittelinsel vorsehen oder indirektes
Linksabbiegen ausklinken.

IIRS.

Seite 9



B @

Ry

Radverkehrskon: zept

FRIESOYTHE/

Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe

Liste der Handlungsempfehlungen

Anlage 5.2
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Nr. Ort / Strafe Baulasttrager Mangel / Situation | MaBnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Anmerkungen Priorisie-rung Kosten-rahmen
, Keine Uberquerungshilfe . . N . . .
P27 Am Augustendorfer Weg (K 300) / Landkreis vorhanden / unglinstig | Querungsstelle opfimieren Querungsstelle beleuchten und zulasspe Hochstgeschwindigkeit auf 70 / / Verkehrsbehordliche Priifung notwendig | 3 (ne.achg.eordnete 2-3 (10000 € - 100,000 €)
Markhauser Weg Cloppenburg gestaltet km/h reduzieren. (Vzul.). Priorisierung)
maglicher Beginn fir den zukinftig
fahrbahnorientierten Radverkehr in der
. . Keine Uberquerungshilfe . _ - e Ortschaft Thile, hierzu auch méglichst
P.28 Kurflrstendamm (K 300) / Im Landkreis vorhanden / ungiinstig Querungshilfe einrichten Querungshllfg zur Einleitung der |nnefortl|chen, 2uklinftg / / geschiitzte Uberleitung auf die Fahrbahn .1 .(h.Ohe 3(25.000 € - 100.000 €)
Paarberger Wald Cloppenburg fahrbahnorientierten Radverkehrsfiihrung vorsehen. . Priorisierung)
gestaltet aus Richtung Augustendorf vorsehen.
Gilt vor allem im Zuge der Realisierung
von A. 137.
beidseitige Linksabbiegestreifen wegen
Abriickung einer Mittelinsel vermeiden,
Kurfiirstendamm (K 300) / Thiler Landkreis Keine Uberquerur?.gsh'llfe e Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zukinftig beiserAufweltung der Fahrbahin gnd 1 (hohe
P.29 . . vorhanden / ungiinstig Querungshilfe einrichten L . / / schiitzende Inselkopfe rechts und links o 3 (25.000 € - 100.000 €)
Kirchstralle / Uber dem Worberg Cloppenburg fahrbahnorientierten Radverkehrsfiihrung vorsehen. Priorisierung)
gestaltet des Knotenpunktes vorsehen.
Gilt vor allem im Zuge der Realisierung
von A. 137.
Umgang mit der vorhandenen
Lo . . e . " Bushaltestelle klaren (Ausbildung als
. . . , Keine Uberquerungshilfe Busbuchten zurlickbauen und Querungshilfe einrichten, um den linksseitig -
P.30 Kurflrstendamm (K 300), Hohe Mollers Landkreis vorhanden / ungiinstig Querungshilfe einrichten ankommenden Radverkehr in die potenzielle zukiinftige / / Fahrbahnrandhaltestelle maglich, ggf. .1 .(h.Ohe 3(25.000 € - 100.000 €)
Kamp Cloppenburg o . , o . versetzen). Priorisierung)
gestaltet Einrichtungsfiihren in der Ortschaft Thile tiberzuleiten. . . -
Gilt vor allem im Zuge der Realisierung
von A. 137.
Beriicksichtigung einer zukinftig fahrbahnorientierten
Thiler Stralle (B 72) / Kurfiistendamm | NLStBV, Landkreis Ma nge!haftg/ LSA fiir Radverkehr Radverkehrslihrung innerhalb der Ortschaft Thule (Kurftrstendamm, Gilt vor allem im Zuge der Realisierung 1 (hohe
P31 1 K 300) / Glatdorfer StraRe (K 300) Cloppenbur Aol optimieren ) 4 4 von A. 137 Priorisierung) R Ein)
PP 9 Knotenpunktgestaltung P Markierung von Haltlinien fiir den Radverkehr im Bereich der Furt Iangs B 9
zur Thiler StraRe.
Neben der Erreichbarkeit des
Keine Uberquerungshilfe Bordeinfassung der vorhandenen Qerungsstelle innerhalb der Gewerbegebietes ist die Querungshilfe
Landkreis o e Rickverziehung des Linksabbiegestreifens in das Gewerbegebiet auch fiir Radfahrende aus Thiile Richtung 2 (mittlere
P32 Gladorfer Strafie (K 300) Cloppenburg vorhanden / ungtinstig Querungshilfe einrichten Sandkamp und Erreichbarkeit von beiden Nebenanlagen (Nord- und / / Bosel relevant (kiirzere Reisezeit als mit | Priorisierung) 3(25.000€-100.000¢€)

gestaltet

Sidseite) herstellen.

Nutzung der LSA am Knotenpunkt mit der
B 72).
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Liste der Handlungsempfehlungen

Anlage 5.2

Infrastruktur (Punktuell / Knotenpunkte)

Nr. Ort / Strafe Baulasttrager Mangel / Situation | MaBnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Anmerkungen Priorisie-rung Kosten-rahmen
Radweg'zvslllschen P. 31 und Beidseitige Linksabbiegestreifen wegen
Keine Uberquerungshilfe FaeeleRlatli T Abriickung einer Mittelinsel vermeiden
P.33 Thiler Strae (B 72) / Thiler NLStBV vorhanden / ungiinstig | Querungshilfe einrichten Querungshilfe zur Einleitung der innerortichen, zuklinftig / bauen und Querung bei P. 31.| o veitung der Fahrbahnund | © (1oCh9e0rdnete |4 o 000 €. 100,000 €)
KirchstralRe / Am Haferberg fahrbahnorientierten Radverkehrsfiihrung vorsehen. Hinweis fir Radfahrende, dass . - . Priorisierung)
gestaltet . schiitzende Inselkdpfe rechts und links
bei P. 31 gequert werden
des Knotenpunktes vorsehen.
muss.
vor allem fiir den Freizeitverkehr Garrel -
Keine Uberquerungshilfe zu weite Abriickung Thilsfelde relevant
P.34 Thiler Straie (B 72) / Thlsfelder NLStBV vorhanden / unglinstig Querungshilfe einrichten Querungshilfe einrichten, bei Mittelinsel inkl. Auffangradweg. wegen Geschwindigkeitsreduzierung gg"f. enen def Lmksabb'legestreilfen 3 (ngchge ordnete 3 (25.000 € - 100.000 €)
Strale / Peterwald . ) ) auf der B 72. verkiirzen um nicht zu weit abzurticken; |  Priorisierung)
gestaltet Linksabbiegestreifen. . . .
Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig
(Vzul.).
Landkreis Keine Uberquerungshife Querungsstelle gegen Uberfahrung durch Kfz schiitzen und zul3ssige Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendi 1 (hohe
P.35 | DorfstraBe (K 300) / Zum Herrensand vorhanden / ungiinstig | Querungsstelle optimieren g . ge9 o 'g . g / / g g o 3(25.000 € - 100.000 €)
Cloppenburg gestaltet Hdchstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduzieren. (Vzul.). Priorisierung)
Landkreis Keine Uberquerungshilfe Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig. 2 (mittere
P.36 Dorfstralte (K 300) vorhanden / ungtinstig | Querungsstelle optimieren | Aufstellung VZ 138 und Beschilderung des Seitenwechsels, Beleuchtung. / / Neubau vom Landkreis bereits in L 3 (25.000 € - 100.000 €)
Cloppenburg Priorisierung)
gestaltet Planung.
Landkreis Keine Uberquerungshilfe Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig. 2 (mittere
P.37 Dorfstrale (K 300) vorhanden / ungiinstig | Querungsstelle optimieren | Aufstellung VZ 138 und Beschilderung des Seitenwechsels, Beleuchtung. / / Neubau vom Landkreis bereits in L 3(25.000 € - 100.000 €)
Cloppenburg Priorisierung)
gestaltet Planung.
Keine Uberquerungshilfe . I L —
P.38 Altenend (L 63) NLStBV vorhanden / ungiinstig | Querungshilfe optimieren Querungshilien zur Einleitung der innerortlichen, zukinftig / / / 1 (hohe 3 (25.000 € - 100.000 €)
gestaltet fahrbahnorientierten Radverkehrsfiihrung vorsehen. Priorisierung)
Keine Uberquerungshilfe Furtmarkierungen tber Prifen, ob der Knotenpunkt so geandert werden kann, dass der Abes.etzung der Que"rungsstelle und
. o . Y . : ) , : passives Fahrzeugriickhaltesystem | 3 (nachgeordnete
P.39 B 401 / Kreisstralte (K 145) NLStBV vorhanden / unglinstig Nebenstralen erganzen / Radverkehr mit einer Furt lber die KreisstraBe hinweg bevorrechtigt / / 1-3(<100.000 €)

IIRS.

gestaltet

einfarben

werden kann.

sprechen fiir eine Beibhaltung der
Situation im Bestand.

Priorisierung)
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Anlage 5.2

Infrastruktur (Punktuell / Knotenpunkte)

Nr. Ort / StraRe Baulasttrager Mangel / Situation | MaRnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Anmerkungen Priorisie-rung Kosten-rahmen
Innenstadt Friesoythe
Landkreis Keine Uberquerungshilfe . _— N o
pgy | Schwaneburger Strae (K297)/Am | o) o/ Stadt | vorhanden / ungiinstig | Querungshilfe einrichten Querungshilfe zur Einleitung der innercrilichen, zukiinftig / / / 1 (hohe 3 (25.000 € - 100.000 €)
Kl&rwerk / Lindenweg . fahrbahnorientierten Radverkehrsfihrung vorsehen. Priorisierung)
Friesoythe gestaltet
Radpiktogramme auf die Furten und die umlaufenden Radwege Geschwindigkeitsdampfende
Barfeler Straflle (L832) / NLStBV / Landkreis Auffallend viele unktuelle Korrekturen an markieren. Zukunftig fahrbahnorientierte Radverkehrsflihrung in der Umgestaltung des Kreisinnenrings. 2 (mittere
P.52 Schwaneburger Strale (K 297) / Cloppenbug / Stadt Linksradler P Radverkehrsaniagen Schwaneburger StralRe und BarReler StraRe (Richtung Zentrum) / / Erganzung der Sperrflache mit ProiSiRng) 1(0€-10.000€)
Niedersachsenring (L 832) Friesoythe g aufgreifen und méglichst geschiitzte Uberleitungen auf die Fahrbahn uberfahrbaren Markierungsnégeln zur g
herstellen. Geschwindigkeitsreduzierung.
Bei fahrbahnorientierter
Keine Uberquerungshilfe Radverkehrsfiihrung auch als schmale
P.53 Barfieler Strafle / Hexenberg/ Stadt Friesoythe vorhanden / unglinstig Querungshilfe einrichten Querungshilfe einrichten. / / gestreckte Mittelinsel denkbar 3 (nellchg.e ordnete 3 (25.000 € - 100.000 €)
Bookgastweg . . Priorisierung)
gestaltet (geschiitztes Langsaufstellen von
Rédern).
Keine Uberquerungshilfe - . - "
P.54 BarReler Strale / Koppelweg Stadt Friesoythe vorhanden / ungiinstig | Korrektur von Detailmangeln Bordabsenkung zur direkten Querung prifen. / A Uber!eltung 2ur FG-LSA mit I|'nksse|t|ger 3 (ngchgg ordnete 2(10.000 € - 25.000 €)
gestaltet Freigabe des Gehweges beibehalten. Priorisierung)
Umgestaltung des Knotenpunktes in
. Mangelhafte / . Haltlinien fur den Radverkehr entlang BarReler Strafle und mdglichst auch Abhangigkeit der zukiinftigen
P.55 Barfieler Strgfi(;éelif);.nl\ll(l;rnmann Strafte / Stadt Friesoythe unlbersichtliche LSA;urtiﬁeilsr\;enrkehr Signalgeber vorsehen. Markierungen erneuern. Ful- und / / Radverkehrsfiihrung entlang der Barfeler Pri:)ri(:i(:jn ) 1(0€-10.000 €)
P Knotenpunktgestaltung P Radverkehrfurten fahrbahnnah zur BarfReler Strale fiihren. Strale und der Achsen Scheefenkamp - 9
Dr. Niemann-Str..
Absetzung der Querungsstellen auf das MaR von 4 m vom Fahrbahnrand Furten entfernen und FGU
Sedelsberger Strale (K 343) / BarBeler Stadt Fr|esoythe/ Furt fehit oder ungiinstig |  punktuelle Korrekturen an ausgehend und einheitliche Ges'taltung der Furten (gemelnsame prifen, wenn Radverkehrauf Geschwmd|gke|tsd§n'1pfend'e 2 (mittere
P.56 Strale / Europastraie / Bahnhofstraie Landkreis estaltet Radverkehrsanlagen Querungsstelle, Blockmarkierung). Fahrbahnorientierte / der Nebenanlage in den Umgestaltung des Kreisinnenrings. ProisiRNg) 1(0€-10.000 €)
P Cloppenburg g g Radverkehrsfiihrung in den Kreiszufahrten durch Fahrradpiktogramme zufiihrenden Asten nicht mehr | Verkehrsbehérdliche Priifung notwendig. g
hervorheben. erlaubt ist.
P57 I?ahnhf)fstraﬂe / Am Bahnhof Stadt Friesoythe Konflikibereich Korrektur von Detailmangeln Uberleitung Radverkehr auf die Eahrbahn ba.ullch sichern oder aus dem | | Markierung wird regelmaﬁlg Uberfahren / 2 (rlnl.ttlere 2 (10.000 € - 25.000 €)
(Uberleitung auf die Fahrbahn) Kurvenbereich herausziehen. geschnitten. Priorisierung)

IIRS.
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Nr. Ort / StraRe Baulasttrager Mangel / Situation | MaRnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Anmerkungen Priorisie-rung Kosten-rahmen
Ggf. in Doppelfunktion im
Landkreis Keine Uberquerungshilfe Zusammenhang mit einer
P58 Sedelsberger Strale (K 343) / Am Alten Cloppenburg / Stadt | vorhanden / unginstig Querungshiffe elnrichten Querungshilfe zur Sicherung (?er‘ Querung der Sedelsberger Strale / / fahrbahnorientierten Radverkehrsfuh.rung .1 I(h.ohe 3 (25.000 € - 100.000 €)
Hafen Friesoyio estaltet einrichten. entlang der Sedelsberger Strale in Priorisierung)
9 Richtung Friesoythe (Manahme Nr.
A.207).
Sedelsberger Strae (K 343) (zwischen Landkreis Keine Uberquerungshifte Querungshilfe zur Einleitung der innerdrtlichen, zukdnfti 1 (hohe
P.59 g vorhanden / unglinstig Querungshilfe einrichten 9 . g . ' g / / / o 3 (25.000 € - 100.000 €)
Doktorskamp und Knapper Weg) Cloppenburg gestaltet fahrbahnorientierten Radverkehrsfihrung vorsehen. Priorisierung)
. EinmUndungsbereich enger fassen, um Nebeneinander Aufstellen von - . .
Sedelsberger Strale (K 343) / Landkreis einbiegenden Kfz zu vermeiden. Ggf. durch Uberfahrbares Schleppkurven AP URIEE LY LS 2 (mittlere
P.60 9 Cloppenburg / Stadt Konfliktbereich Knotentyp andern ger . 5g. - PP / Querungshilfe als gestreckte, schmale L 4.-5(100.000 € - > 250.000 €)
Dr.Niermann-Strale : GroRsteinpflaster. Querungshilfe bei fahrbahnorientierter grolRer Fahrzeuge. o Priorisierung)
Friesoythe . , Mittelinsel vorsehen.
Radverkehrsfiihrung herrichten.
Altenoyther StralRe (L 831) / Vitusstrale NLStBV / Stadt Keine Uberquerungshife Querungshilfe zur Sicherung der Querung der Altenoyther Strale 3 (nachgeordnete
P.61 y . vorhanden / unglinstig Querungshilfe einrichten g g. . g y / / / . .g. 3 (25.000 € - 100.000 €)
| Hoher Esch Friesoythe einrichten. Priorisierung)
gestaltet
Altenoyther Strafle (L 831) / Boseler . . . . Vorrang fiir Radverkehr .
P.62 Strafe (L 832) / Griner Hof / NLSIBV / Stal Aufallend viele Fiihrung verdeutiichen Erganzung von Pikiogrammen auf den zufuhrenden Nebenanlagen / aufheben und Furten KVP liegt auBerorts. 2 (mitere 1(0€-10.000€)
. . Friesoythe Linksradler Fahrtrichtung geradeaus / rechts". Priorisierung)
Niedersachsenring (L 832) entfernen.
Mangelhafte /
. unbersichtliche Furt fahrbahnnah fiihren. Liickenlose Uberleitung zur zukiinftigen
P.63 Griner Hof / Sc.heefenkamp J Auf dem Stadt Friesoythe Knotenpunktgestaltung; punktuelle Korrekturen an Radverkehrsfiihrung Schefenkamp herstellen. Querungshilfe Griiner Hof / / / .1 .(h.Ohe 3-4(25.000 € - 250.000 €)
Wischkamp . Radverkehrsanlagen L Priorisierung)
Furt fehlt oder unglinstig einrichten.
gestaltet
Teilweise Anpassung der
P.64 Europastrafie / Europastralie Stadt Friesoythe Furtfeht oder ungtinstig | - punktuelle Korrekturen an Furt ergénzen und fahrbahnnah fiihren. / / L.angs;ia rkstreifen empfehlenf,wert, u.m .1 .(h.Ohe 1(0€-10.000 €)
gestaltet Radverkehrsanlagen die zufiihrende Radverkehrsfiihrung im Priorisierung)
Sichtfeld der Kfz zu fiihren.

IIRS.

Seite 13



@A 17 (€]

Ra dve rkeh rskonz zept

FRIESOYTHE -

Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe

Liste der Handlungsempfehlungen

Anlage 5.2
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Nr. Ort / Strafe Baulasttrager Mangel / Situation | MaBnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Anmerkungen Priorisie-rung Kosten-rahmen
Prioritét sinkt mit einheitlicher
unktuelle Korrekturen an Fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn in 2 (mitlere
P.65 Moorstralle / Ringstrale Stadt Friesoythe Konfliktbereich P Uberleitung Radverkehr sichtbarer hervorheben und baulich schiitzen. / Radverkehrsfiihrung bereits im den zufiihrenden Asten des L 2-3(10.000 € - 100.000 €)
Radverkehrsanlagen . Priorisierung)
KVP. Kreisverkehrs.
Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig.
Radverkehr bereits in den zufiihrenden Asten zum KVP ausschlieBlich auf| Furten erneuern und
Ellerbrocker StraBe / Am Alten Hafen / : Furt fehlt oder ungiinstig | punktuelle Korrekturen an der Fahrbahn fiihren und Furten in FGU umwandeln. Uberfahrbaren Engstellen im Bereich der " . . 1 (hohe
e Moorstrafle / Thiiler StralRe SRS gestaltet Radverkehrsanlagen Innenring des KVP zur Geschwindigkeitsdampfung méglichst baulich d Nebenanlagen des KVP LG T2 i E D g (T Priorisierung) IR PR IR
vergroiern (Breite der verbleibenden Kreisfahrbahn: 4,50 m). entscharfen.
Furt fehit oder unaiinst unktuelle Korrekturen an Furten erneuern, einfarbern und mit Radpiktogrammen Sichthindernisse und 1 (hohe
P.67 Ellerbrocker StralRe / Spreestralle Stadt Friesoythe gunsig | P (Zweirichtungsverkehr) markieren. Anderung der Furt, um Engstelle der | Blockierung der Furt / Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig. o 1(0€-10.000€)
gestaltet Radverkehrsanlagen ) . . Priorisierung)
Nebenanlage zu vermeiden (fahrbahnnahe Fiihrung prifen). durch Kfz.
P68 Ellerbrocker Straie / Abfahrt B 72 Stad Friesoythe Furt fehlt oder ungtinstig | punktuelle Korrekturen an Furten einfarbern und mit Radplthgrammen (2weirichtungsverkehr) / / Verkehrsbehdrdliche Priffung notwendig. 2 (rlm'ttlere 1(0€-10.000€)
gestaltet Radverkehrsanlagen markieren. Priorisierung)
NLSIBY / Stadt Keine Uberquerungshilfe Querungshilfe mit Bordeinfassung innerhalb der Riickverziehung des GewgrzzeZt?izeirirztlj;zztztudnesshilfe 2 (mittlere
P.69 |Ellerbrocker Strale (L 831) / Elbestrale ) vorhanden / ungiinstig Querungshilfe einrichten Linksabbiegestreifens in das Gewerbegebiet und Auffangradweg in der / / g "g A 3(25.000 € - 100.000 €)
Friesoythe auch fir Radfahrende aus Stden Priorisierung)
gestaltet Elbestralie herstellen. )
Richtung Am Alten Hafen relevant.
. . Keine Uberquerungshilfe . " oL " , . .
P70 Oldenburger Ring (IT 831) / Hinter der NLSFBV | Stadt vorhanden { ungiinsfig Quenungsstelle optimisren Querungsstelle beleuchten und zulassge Héchstgeschwindigkeit auf 70 / / Verkghrsbehordllcihg Priifung notwendig. 2 (rlm'ttlere 2-3 (10,000 € - 100.000 €)
Burgwiese Friesoythe km/h reduzieren. Anbindung an mdgliche Fahrradstralie. Priorisierung)

gestaltet

IIRS.
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Radverkehrskon: zept ,
F R I E S O Y T H E Liste der Handlungsempfehlungen
Infrastruktur (Abschnitte / Strecken)
Abschnitts- Baulast
Nr. Ort / StraRe lange triger Mangel / Situation MaRnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Kommentar Prioritat Kostenrahmen
[m]
Breite der Radverkehrsanlage .
Landkreis sehr schmal; Starkerer Verbreiterung von 2 (mittlere
A.101 | Scharreler Damm (K 296) 1.950 . Radwegen; Nebenanlage sanieren und auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / / / L 5 (>250.000 €)
Cloppenburg Oberflachen- oder . , Priorisierung)
Oberflacheninstandsetzung
Komfortmangel
Breite der Radverkehrsanlage Verbrelterung von
A. 102 Kreisstralle (K 145) 2.950 L el SC“T.“a" SULGE Radwegen; Nebenanlage sanieren und auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / / Kanalstralle N als Alternativroute | 3 (ngchge ordnete 5 (>250.000 €)
Cloppenburg Oberflachen- oder . . vorhanden. Priorisierung)
Oberflacheninstandsetzung
Komfortmangel
p o3 | Berbeler Strafe (L 852) 1.700 NLsigy | Breite der Radverkehrsanlage Verbreiterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / / / 2 mitlere 5 (> 250.000 €)
(ndrdlich der B 401) sehr schmal Radwegen Priorisierung)
. . Knotenpunkte und Anbindung .
A. 104 B 401 13.950 NLStBV Breite der Radverkehrsanlage Verbreiterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / / Kanalbriicken problematisch 2 (r.nllttlere 5 (>250.000 €)
sehr schmal Radwegen . Priorisierung)
(siehe KnotenpunktmalRnahmen).
A 105 Schwaneburger StraRe (K 1.850 Landkreis Breite der Radverkehrsanlage Verbreiterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / | | 2 (r.m.ttlere 5 (> 250,000 €)
297) Cloppenburg sehr schmal Radwegen Priorisierung)
Starkerer Oberflachen- oder Begle}its:r:ittr:;r?hafte Ausweisung einer Fahrradstralte, Tempo 30-Zone oder Verkehrsbehdrdliche Priifung
A 106 Schulweg 400 Stadt Friesoythe Komfortmangel; Fahrbahnbreite Verkehrsrechtliche vgrkehrs.berurllgter Bereich. Ggf. Embahr?.strafse Kfz-Verkeher)n / / not\{yend'lg. S'e'pargter Gghweg 2.(r.n|.ttlere 2-5(10.000 € - > 250,000 €)
sehr schmal (Begegnungsverkehr ) einer Seite prifen. Ausbau der Strale priifen, um Radverkehr im gemal Richtlinie nicht zwingend Priorisierung)
MaRnahmen; Komplettes . . .
Kfz) ) Begenungsverkehr mit Kfz sicherzustellen. notwendig.
Redesign des Straenraums
A.107 | BarReler Strae (L 832) 5.550 NLStBV starkerer Oberflachen- oder | (- iz heninstandsetzung | c0eanage sanieren und in diesem Zuge moglichst auf Zielstandard / / MaRnahme bereits in Planung. 2 (mitlere 5 (> 250.000 €)
Komfortmangel (min. 2,50 m) verbreitern. Priorisierung)
|| ‘I\Ej & Seite 15
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w Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe Anlage 5.3
Radverkeh rakun zept ,
F R I E S O Y T H E Liste der Handlungsempfehlungen
Infrastruktur (Abschnitte / Strecken)
Abschnitts- Baulast
Nr. Ort / StraBe lange triger Mangel / Situation MaBnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Kommentar Prioritét Kostenrahmen
[m]
A. 108 Sticher Kystenkanal 4 2.900 Stadt Friesoythe starkerer Oberflachen- oder Oberflacheninstandsetzung Fahrbahn sanieren bzw. Oberflache befestigen (z.B. Asphalt). / / Durchge'llng!ge Befahr? arkglt und 2 (r.nllttlere 5 (>250.000 €)
Industriestralle Komfortmangel Durchl&ssigkeit gewahrleisten. Priorisierung)
Breite der Radverkehrsanlage Verbreiterung von
A. 109 Altenoyther Stra.f.Se (L &s1) 6.550 NLStBV sefr schmal; Starkerer Radwegen; Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern und sanieren. / / / 2 (r'n|.ttlere 5 (>250.000 €)
(Ortsausgang - Kiistenkanal) Oberflachen- oder . , Priorisierung)
Oberflacheninstandsetzung
Komfortmangel
Ausbau der ostlichen
Nebenanlage und Freigabe im
Zweirichtungsverkehr mit
. flankierenden MaBnahmen Teilweise Neuaufteilung der
Breite der Radverkefrsanlage Verbreiterung von (Trennung vom Gehweg Verkehrsflachen sinnvoll. Geh-
A 110 Altenoyther StraBe (L 831) 1.950 NLSIBY sehrsch[nal; Stérkerer Radwegen: Nebenanlagen beidseitig auf Zlelst?ndard (min. 2,50 m) verbreitern / Radwegiberfahrten, und Racwegiberfahrten iiber .1 .(h.ohe 5 (> 250,000 €)
(KVP - Ortsausgang) Oberflachen- oder . . und sanieren. . . Priorisierung)
Oberflacheninstandsetzung Beschilderung, gute Sicht) Zufahrten und Wohn- und
Komfortmangel . .
denkbar, da nur wenige Zufahrten Sammelstralen sinnvoll.
vorhanden sind. Komplettes Re-
Design und Anlage von breiten
Radschutzstreifen maglich.
Flankierende MalRnahmen vorsehen (Fahrradpiktogramme sowohl auf Oberer Belastungsbereich |l
Auffallend viele Linksradler; , der Fahrbahn als auch auf den Nebenanlagen in Fahrtrichtung). Vzul. gemal ERA bei 50 km/h und ca.
A1 Alt((e}rgs/ygriecr):;:\ufie g;] 8)3 " 4.400 NLFSr :S:O/ t?]t:dt Breite der Radverkehrsanlage Verl;::r;snr:ﬁ;tgche 30 km/h priifen (Begriindung: Nicht ausreichende Verhaltnisse auf der / / 10.000 Kfz/24h. Querungsstellen Pri;ri(:iZ?LTn ) 1(0€-10.000 €)
gang y sehr schmal Nebenanlage und zu hoher Verkehr / Geschwindigkeiten auf der Vitusstralle und Schulstralte g
Fahrbahn). schaffen (FG-LSA prifen)
- . Fahrbahn sanieren bzw. Oberflache befestigen (z.B. Asphalt). Ausbau . . .
A. 112 | Schulstralle, Ropkendamm 2.400 Stadt Friesoythe HELELO B Oberflacheninstandsetzung |  der StraBe priifen, um Radverkehr im Begenungsverkehr mit Kfz / / Abschnitssweise Ausbau als 2 (r.nllttlere 5 (>250.000 €)
Komfortmangel ) FahrradstraBe denkbar. Priorisierung)
sicherzustellen.
. . Fahrbahn sanieren bzw. Oberflache befestigen (z.B. Asphalt). Ausbau . . .
A. 113 | Inden K&mpen / Neuland 900 Stadt Friesoythe starkerer Oberflachen- oder Oberflacheninstandsetzung |  der Strale priifen, um Radverkehr im Begenungsverkehr mit Kfz / / Abschnitssweise Ausbau als 2 (r.m.ttlere 5 (>250.000 €)
Komfortmangel . Fahrradstrale denkbar. Priorisierung)
sicherzustellen.
" "\25 @ Seite 16
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e Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe Anlage 5.3
Radverkeh rakun zept ,
F R I E S O Y T H E Liste der Handlungsempfehlungen
Infrastruktur (Abschnitte / Strecken)
Abschnitts- Baulast
Nr. Ort / StraRe lange triger Mangel / Situation MaRnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Kommentar Prioritat Kostenrahmen
[m]
Verbreiterung der einseitigen
Nebenanlage, wenn diese
Verkehrsrechtliche . o weiterhin fiir Radverkehr .
A 114 Riege-Wolfstange 3.250 Stadt Friesoythe| ~ Flhrungsform mangelhaft Mal3nahmen; Fiihrung Benutﬂzungspﬂlcht aufheben und fahrbahnonenherte . / / freigegeben werden soll (nicht- 2 (r.nllttlere 1(0€-10.000 €)
. Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren. _ Priorisierung)
verdeutlichen benutzungspflichtig).
Verkehrsbehdrdliche Priifung
notwendig.
Am Friesoyther Kanal |, starkerer Oberflachen- oder RadveDr:gI;T?SSIBgekrzlitcLurC(-jszrt von 2 (mittlere
A. 115 | Schillburger Strafle & Am 1.850 Stadt Friesoythe Oberflacheninstandsetzung Fahrbahn sanieren bzw. Oberflache befestigen (z.B. Asphalt). / / . . L 5 (>250.000 €)
. Komfortmangel Seiten der Stadt Friesoythe Priorisierung)
Kistenkanal .
abgestimmt.
Klaren, ob die Nebenanlage
. , , zukiinftig auf einer Seite oder .
A. 116 | Sedelsberger Strale (K 343) 3.950 L il LG CSE Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / / weiterhin mit einem Versprung in 2 (r.nllttlere 4 (100.000 € - 250.000 €)
Cloppenburg sehr schmal Radwegen " . .. Priorisierung)
Hohe Ems-Dollart-Ring gefiihrt
werden soll.
Stadt Friesovthe Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. Re;((:it;r;fﬁle der
Bahnradweg Sedelsberger y Breite der Radverkehrsanlage Verbreiterung von Bevorrechtigung der Verbindung gegentiber querender Wohn- und g Verkehrsbehdrdliche Priifung 2 (mittlere
A 117 1.500 [ Landkreis . : Bahntrasse / : L 5 (>250.000 €)
Strale (K 343) sehr schmal Radwegen SammelstraBBen und Wirtschaftswegen (Doktorskamp, Am Friesoyther notwendig. Priorisierung)
Cloppenburg . . (Anschluss c-
Kanal | & II, Clauener Weg). Umlaufsperren Uberpriifen. Port)
Verbindung nicht fiir Radverkehr
. . . . . e , . freigeben (nur "Anlieger frei"). .
A. 118 Am Hochmoor 1.450 Stadt Friesoythe starkerer Oberflachen- oder Oberflacheninstandsetzung Oberfiche befestigen (Asphalt) auf unbefestigtem Teilstiick von ca. Elgentgmsverhalt Fahrbahn sanieren. Ubergoerdnete Planungen fiir 2 (r.nllttlere 2(10.000 € - 25.000 €)
Komfortmangel 200 m. nisse. , Priorisierung)
Erweiterungen des Straennetzes
berticksichtigen.
A 119 Alte Hauptstraf&g (K 147) (B 8.150 Landkreis Breite der Radverkehrsanlage Verbreiterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / / / 2 (r'n|.ttlere 5 (> 250,000 €)
401 - Ortseingang) Cloppenburg sehr schmal Radwegen Priorisierung)
" "\25 & Seite 17
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe Anlage 5.3
Radverkehrskon: zept ,
F R I E S O Y T H E Liste der Handlungsempfehlungen
Infrastruktur (Abschnitte / Strecken)
Abschnitts- Baulast
Nr. Ort / StraRe lange triger Mangel / Situation MaRnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Kommentar Prioritat Kostenrahmen
[m]
Verbreiterung der einseitigen
Nebenanlage, wenn diese
. Verkehrsrechtliche . L weiterhin fiir Radverkehr
A 120 Alte HauptstraBe (K 147) 450 Landkreis Filhrungsform mangelhat MaRnahmen; Fiihrung Benutﬂzungspﬂlcht aufheben und fahrbahnonenherte ' / / oigeasbanmerdensolliviche .1 .(h.ohe 1(0€-10000€)
(Ortsdurchfahrt) Cloppenburg i Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren. o Priorisierung)
verdeutlichen benutzungspflichtig).
Verkehrsbehdrdliche Priifung
notwendig.
Neuscharreler Allee (K 147) / Landkreis Breite der Radverkehrsanlage Verbreiterung von . . . 2 (mittlere
. 2.500 . . L . -25.
A 121 Neuscharreler Straie (K 146) Cloppenburg sehr schmal Radwegen Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern / / / Priorisierung) 2(10.000 € - 25.000 €)
Verkehrsbehdrdliche Priifung
: Fahrbahnbreite sehr schmal Temporeduktion/ . . . notwendig; Hauptradroute; 2 (mittlere
A 122 Neuscharreler Weg 1.350 Stadt Friesoythe (Begegnungsverkehr Kiz) Wb Einrichtung FahrradstraBe, Anlieger frei. / / Alternative Route fiir Kiz Priorisierung) 2(10.000 € - 25.000 €)
vorhanden.
A.123 | Alte Moorstrate (L 63) 800 NLsBy | Drefe derRadverkehrsanlage Verbreiterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / / Verkehrsbehordliche Prifung 2 mitere 2 (10.000 € - 25.000 €)
sehr schmal Radwegen notwendig. Priorisierung)
Verbreiterung der einseitigen
Nebenanlage, wenn diese
Verkehrsrechtliche . — weiterhin fiir Radverkehr
A, 7 || SRR A E 300 NLStBV Fiihrungsform mangelhaft MaRnahmen; Fiihrung Benutzungspficht aufheben und fahrbahnorientierte / / freigegeben werden soll (nicht- 1 (hohe 1(0€-10.000€)
63) . Radverkehrsflihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren. o Priorisierung)
verdeutlichen benutzungspflichtig).
Verkehrsbehdrdliche Priifung
notwendig.
. . . Aufhebung der Benutzungspflicht . .
A. 125 Altenend (L. 63; zwischen 1.350 NLStBV Breite der Radverkehrsaniage Verbreiterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. Grunder\{\./erb / und Piktogrammkette "Rad" auf Um|e|tung durch den Ort als 2 (r'n|.ttlere 2(10.000 € - 25.000 €)
Gehlenberg und Neuvrees) sehr schmal Radwegen Grundstiicke. die Fahrbahn markieren Alternativroute vorsehen. Priorisierung)
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe Anlage 5.3
Radverkehrskon: zept ,
F R I E S O Y T H E Liste der Handlungsempfehlungen
Infrastruktur (Abschnitte / Strecken)
Abschnitts- Baulast
Nr. Ort / StraBe lange triger Mangel / Situation MaBnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Kommentar Prioritét Kostenrahmen
[m]
. . Verkehrsrechtliche Benutzungspflicht autheben und fahrbahnorientierte Verkehrsbehdrdliche Priifung 2 (mittlere
A-126 An der Feuerwehr 1.730 Stadt Friesoythe| - Fuhrungsform mangelhaft Malnahmen Radverkehrsflihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren. / / notwendig. Priorisierung) 2(10.000€-25.000€)
Verbreiterung der einseitigen
Nebenanlage, wenn diese
Verkehrsrechtliche . o weiterhin flir Radverkehr
A. 127 Altenend (L 63) 8.500 NLStBV Fuhrungsform mangelhaft MaRnahmen; Fiihrung Benutﬂzungspfhcht aufheben und fahrbahnonentlerte . / / freigegeben werden soll (nicht- .1 .(h.ohe 1(0€-10.000€)
(Ortsdurchfahrt Neuvrees) | Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren. . Priorisierung)
verdeutlichen benutzungspflichtig).
Verkehrsbehdrdliche Priifung
notwendig.
Verbreiterung der einseitigen
Nebenanlage, wenn diese
Verkehrsrechtliche . . weiterhin fiir Radverkehr .
A. 128 Feldstralle 1.450 Stadt Friesoythe|]  Flhrungsform mangelhaft Malnahmen; Fiihrung Benutﬂzungspﬂlcht aufheben und fahrbahnonenherte , / / freigegeben werden soll (nicht- 2 (r.nllttlere 1(0€-10.000 €)
. Radverkehrsflihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren. L Priorisierung)
verdeutlichen benutzungspflichtig).
Verkehrsbehdrdliche Priifung
notwendig.
A. 129 | Ellerbrocker Stralle (L 831) 8.150 NLStBV Breite der Radverkehrsaniage Verbreiterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / / / 2 (r'n|.ttlere 5 (>250.000 €)
sehr schmal Radwegen Priorisierung)
Verbreiterung der einseitigen
Nebenanlage, wenn diese
Verkehrsrechtliche . L weiterhin fiir Radverkehr
A. 130 HauptstraBe (L 831) 450 NLStBV Fuhrungsform mangelhaft Malnahmen; Fiihrung Benutﬂzungspﬂlcht aufheben und fahrbahnonenherte , / / freigegeben werden soll (nicht- .1 .(h.ohe 1(0€-10.000 €)
, Radverkehrsflihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren. L Priorisierung)
verdeutlichen benutzungspflichtig).
Verkehrsbehdrdliche Priifung
notwendig.
A131 |  HauptstraRe (L 831) 2.500 NLsigy | Breite der Radverkehrsanlage Verbreterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / / / 2 mitere 3 (25.000 € - 100.000 €)
sehr schmal Radwegen Priorisierung)
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e Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe Anlage 5.3
Radverkehrskon: zept ,
F R I E S O Y T H E Liste der Handlungsempfehlungen
Infrastruktur (Abschnitte / Strecken)
Abschnitts- Baulast
Nr. Ort / StraRe lange triger Mangel / Situation MaRnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Kommentar Prioritat Kostenrahmen
[m]
, . Einheitliche Verkehrsflache fiir FuR-, Rad- und Kfz-Verkehr vorsehen Zufahrten direkt an die . . .
A. 132 HauptstraBe (L 831) 1.350 NLStBV Brete der Ra.dverke?hrsanllage komplettes Redesign des und als Fahrradstrale oder gemeinsamen Geh- und Radweg + / Hauptstra3e anbinden und Verkehrsbehordlltfhe Prifung 2 (r.n|.tt|ere 5 (>250.000 €)
sehr schmal; Konfliktbereich Straenraums . . . . notwendig. Priorisierung)
Anlieger frei ausweisen. Nebenanlage verbreitern.
A 133 | A derRiede (L 831), 1.750 NLsigy | Breite der Radverkehrsanlage Verbreiterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. Baumbestand. / / 2 mitere 5 (> 250.000 €)
Hauptstrale (L 831) sehr schmal Radwegen Priorisierung)
Verbreiterung der einseitigen
Nebenanlage, wenn diese
. Verkehrsrechtliche , L weiterhin fiir Radverkehr
A. 134 Vo.rdenh}.] ErSGELs) 8.500 Stadt Friesoythe|]  Flhrungsform mangelhaft MaRnahmen; Fiihrung Benutﬂzungspfllcht aufheben und fahrbahnonentlerte . / Radschutzstreifen priifen. freigegeben werden soll (nicht- .1 .(h.ohe 1(0€-10.000€)
Mittelthdler StralRe . Radverkehrsflihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren. A Priorisierung)
verdeutlichen benutzungspflichtig).
Verkehrsbehdrdliche Priifung
notwendig.
Durchgéngige Reduzierung Vzul
, , auf 70 km/h, Aufhebung der _— . .
A. 135 Mittelthiler Stralte 1.450 Stadt Friesoythe Breite der Radverkehrsaniage Verbreiterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / Benutzungspflicht und Verkehrsbehordlllche Prifung 2 (r'n|.ttlere 4(100.000 € - 250.000 €)
sehr schmal Radwegen . " . notwendig (Reduzierung Vzul.). Priorisierung)
Piktogrammkette "Rad" auf die
Fahrbahn markieren.
Am Waldesrand / Markhauser . Fahrbahnbreite sehr schmal Verkehrsrechtliche Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit oder Abbindung , Verkehrsbehdrdliche Priifung 2 (mittlere
A-136 Weg 300 Stadt Friesoythe (Begegnungsverkehr Kfz) Mal3nahme fir den Kfz-Verkehr (Durchgangsverkehr) priifen. / Fahrbahnverbreiterung. notwendig. Priorisierung) 1(0€-10.000€)
. MarkierungsmaRnahmen 6ufgabe der Benutzungspflicht der Nfebenanlage. Fahrbahnbreite | Statt Radschutzstreifen bloBe o )
. Landkreis " (Fahrbahn); Duale Fihrungsform: Gestaltung und Ausweisung als Gehweg + . ) Verkehrsbehdrdliche Priifung 1 (hohe
A. 137 | Kurfiirstendamm (K 300) 400 Fuhrungsform mangelhaft . . . , . eventuell zu Markierung Piktogrammkette . . o 1(0€-10.000 €)
Cloppenburg begleitende linienhafte Radverkehr frei oder gemeinsamer Geh- und Radweg (nicht o notwendig (Radschutzstreifen). Priorisierung)
I . . . schmal. Rad" priifen.
Korrekturen benutzungspflichtig); Markierung von Radschutzstreifen priifen.
A. 138 | GlaRdorfer Strafle (K 300) 2.250 I B CS Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / / / 2 (r.nllttlere 5 (>250.000 €)
Cloppenburg sehr schmal Radwegen Priorisierung)
" ‘ I\z 5 G Seite 20
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe Anlage 5.3
Radverkehrskon: zept ,
F R I E S O Y T H E Liste der Handlungsempfehlungen
Infrastruktur (Abschnitte / Strecken)
Abschnitts- Baulast
Nr. Ort / StraRe lange triger Mangel / Situation MaRnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Kommentar Prioritat Kostenrahmen
[m]
Innenstadt Friesoythe
Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Verkehrsbehdrdliche Priifung
: Verkehrsrechtliche Radverkehrsflihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren. , . notwendig. Oberer
A. 201 Schw;g%b z;%::rtgﬂe (K 1.000 C:fndekr:glusr Flihrungsform mangelhaft Malnahmen; Fiihrung Verbreiterung und Sanierung der einseitigen Nebenanlage, wenn / Markierung :/;ZnStellplatzen Belastungsbereich | nach ERA bei Pri;ri(:i(;?jn ) 1(0€-10.000 €)
PP 9 verdeutlichen diese weiterhin fiir Radverkehr freigegeben werden soll (nicht- P ’ ca. 3.500 Kfz/24h und Vzul 50 9
benutzungspflichtig). km/h.
"Sowieso-MaBnahme",
Barfeler Strafle (L 832) (KVP NLStBV / Stadt . Bau einer neuen Nebenanlage am westlichen Fahrbahnrand mit abgestimmt zwischen NLStBV, | 3 (nachgeordnete
. . 300 ) ) ) ) e . - .
A 202 bis Tummelplacken) Friesoythe 0 Bau eines Radweges Anbindung an die Strae Tummelplacken. / / Landkreis und Stadt nach Auskunft|  Priorisierung) 3(25.000€-100.000€)
der Stadt.
A. 203 | Niedersachsenring (L 832) 1.400 NLStBV Netzliicke Bau eines Radwegs Priifung der Ergénzung eines fahrbahnbegleitenden Radweges. / / / Pr2io(rirzlit¢talrzrr?g) 5 (>250.000 €)
A. 204 Boseler Strale (L 832) 2.650 NLStBV Breite der Radverkehrsanlage Verbreiterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / / / 2 (r.m.ttlere 5 (>250.000 €)
sehr schmal Radwegen Priorisierung)
Verkehrsbehdrdliche Priifung
I . notwendig. Vorhandener
komplettes Redesian des Separate Radverkehrsfiihrung anstreben. Beidseitige breite i?:;?';?i; ataﬂﬁs;gﬂ:;:;glé?g Gesamtquerschnitt: ca. 13 m - 1 (hohe
A. 205.1 Barfeler Stralke 750 Stadt Friesoythe|  Flhrungsform mangelhaft P 9 Radschutzstreifen / Radfahrstreifen oder getrennte Geh- und / . 9 14,5 m. Oberer Belastungsbereich o 1(0€-10.000 €)
Straenraums . o . Reduzierung Vzul 30 km/h . Priorisierung)
Radwege mdglich (Empfehlung: breite Radschutzstreifen). emofohlen Il (ERA) bei ca. 7.500-9.500
P ' Kfz/24h und Vzul. 50 km/h.
MafRnahme bereits in Planung.
Verkehrsbehdrdliche Priifung
I . notwendig. Vorhandener
kompleties Redesian des Separate Radverkehrsfiihrung anstreben. Radschutzstreifen oder i?:;?g?i; a?awn:ﬁs;zgﬂ:;::;rté?g Gesamtquerschnitt: ca. 11 m - 1 (hohe
A. 205.2 Barfeler Strale 150 Stadt Friesoythe|  Flhrungsform mangelhaft P 9 gemeinsamer Geh- und Radweg méglich (Empfehlung: / . 9 12,5 m. Oberer Belastungsbereich o 1(0€-10.000 €)
Stralenraums . Reduzierung Vzul 30 km/h . Priorisierung)
Radschutzstreifen). empfohlen Il (ERA) bei ca. 7.500-9.500
P ' Kfz/24h und Vzul 50 km/h.
Mafnahme bereits in Planung.
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: Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe Anlage 5.3
Radverkehrskon: zept ,
F R I E S O Y T H E Liste der Handlungsempfehlungen
Infrastruktur (Abschnitte / Strecken)
Abschnitts- Baulast
Nr. Ort / StraRe lange triger Mangel / Situation MaRnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Kommentar Prioritat Kostenrahmen
[m]
Benutzungspflicht aufheben und
Sedelsberger Straie (K 343) fahrbahnorientierte
A.206 | (Am Alten Hafen - Knapper 450 Landkreis Breite der Radverkehrsanlage Verbreiterung von Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitem. / Radverkehrsfuhrung anstreben. Verkehrsbehordllghe Prifung .1 .(h.ohe 3 (25.000 € - 100000 €)
Weg) Cloppenburg sehr schmal Radwegen Fahrradpiktogrammkette notwendig. Priorisierung)
9 markieren. P.58 realiseren
(Querungshilfe Am Alten Hafen).
Fahrbahnorientierte Radverkehrsflihrung hervorheben. Verbreiterung der Nebenanlagen
Fahrradpiktogrammkette markieren. Mittelmarkierung entfernen. (Re-Design des Stralkenraums),
Breite der Radverkehrsanlage Verkehrsrechtliche FahrradstraRenachse in Verbindung mit der StraBe Scheefenkamp Hauotverkehrsstra wenn diese weiterhin fir 1 (hohe
A. 207 Dr. Niermann-Strale 500 Stadt Friesoythe g MaRnahmen; Fiihrung anstreben, evtl. Verlangerung Sedelsberger Stralle. P / Radverkehr freigegeben werden o 1(0€-10.000 €)
sehr schmal | - . . Re (VZ 306). . . Priorisierung)
verdeutlichen Gestaltungskonzept und Priifung modaler Filter (Reduzierung soll (nicht-benutzungspflichtig).
Durchgangsverkehr) und Auswirkungen auf umgebendes Strallennetz Verkehrsbehordliche Priifung
erforderlich. notwendig.
Fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung hervorheben. Verbreiterung der Nebenanlagen
Fahrradpiktogrammkette markieren. Mittelmarkierung entfernen. (Re-Design des Stralenraums),
Breite der Radverkehrsaniage Verkehrsrechtliche FahrradstraBenachse in Verbindung mit der Strae Scheefenkamp Hauotverkehrsstra wenn diese weiterhin fiir {(fohs
A. 208 Scheefenkamp 600 Stadt Friesoythe g MaRnahmen; Fiihrung anstreben, evtl. Verlangerung Sedelsberger Strale. P / Radverkehr freigegeben werden o 1(0€-10.000 €)
sehr schmal , - . . Re (VZ 306). . o Priorisierung)
verdeutlichen Gestaltungskonzept und Priifung modaler Filter (Reduzierung soll (nicht-benutzungspflichtig).
Durchgangsverkehr) und Auswirkungen auf umgebendes Stralennetz Verkehrsbehdrdliche Priifung
erforderlich. notwendig.
Verbreiterung der Nebenanlagen,
wenn diese weiterhin fir
Sedelsberger Strale (K 343) Landkreis Breite der Radverkehrsanlage Verkehrsre.chtllllche Fahrbahnor.|ent|erte Radverkehrslfuhrungl hgworhe?en. Radverk.ehr freigegeben w.erdfen. Verkehrsbehdrdliche Priifung 1 (hohe
A. 209 (Knapper Weg - KVP) 600 Cloppenbur sehr schmal MaRnahmen; Fiihrung Fahrradpiktogrammkette markieren. Einbindung in Grunderwerb.  |sollen (nicht-benutzungspflichtig); notwendi Priorisierung) 1(0€-10.000 €)
PP g PP 9 verdeutlichen FahrradstralRenachse priifen. Re-Design des Stralkenraums g g
und Anlage von
Radschutzstreifen.
, , Aufhebung der Benutzungspflicht . .
A. 2101 Am Alten Hafen 950 Stadt Friesoythe il LG CLS e Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. / und Piktogrammkette "Rad" auf Verkehrsbehordllghe Prifung .1 .(h.ohe 3 (25.000 € - 100.000 €)
sehr schmal Radwegen ; : notwendig. Priorisierung)
die Fahrbahn markieren.
Querungshilfe zum Bahndamm
berlicksichtigen. Nebenanlage
Verkehrsrechtliche Benutzungspflicht autheben und fahrbahnorientierte Uberleitung des Radverkehrs mit insbesondere zwischen 1 (hohe
A.210.2 Am Alten Hafen 950 Stadt Friesoythe|  Flhrungsform mangelhaft Malnahmen; Fiihrung Radverkehrsfiihrung bis Ortsausgang anstreben. / Verlegung des Ortseingangs | Friesoyther Kanal und KVP nicht o 1(0€-10.000 €)
; . . . ) . Priorisierung)
verdeutlichen Fahrradpiktogrammkette markieren. Reduzierung Vzul. 30 km/h. umsetzen. fur Radverkehr freigeben.
Verkehrsbehdrdliche Priifung
notwendig.

IIRS.
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe Anlage 5.3
Radverkehrskon: zept ,
F R I E S O Y T H E Liste der Handlungsempfehlungen
Infrastruktur (Abschnitte / Strecken)
Abschnitts- Baulast
Nr. Ort / StraRe lange triger Mangel / Situation MaRnahmenkategorie Handlungsempfehlung Risiken Alternativen Kommentar Prioritat Kostenrahmen
[m]
. : Stellplatze sind zu schmal und
Einbahnstralien in . : . .
Gegenrichtung 6ffnen ; Aufgabe der vorhandenen 9 Stellplatze und Offnung der Anzahl der Stellplatze verringem, | - Mindestfanrbahnbreite 3,00 m - 2 (mittlere
A. 211 Burgstrale 250 Stadt Friesoythe Netzliicke 9 9 . 9 , . P g / um Ausweichmdglichkeiten zu 3,50 m wird nicht eigehalten L 1(0€-10.000 €)
Komplettes Redesign des Einbahnsstrafe fiir den Radverkehr. : i Priorisierung)
Stralenraums bieten. (Bestandsmalie: FB 2,70 m,
Stellplatze 1,35 m, Rinne 0,35 m).
3 denkbare Varianten im Rahmen
. . begleitende linienhafte Uberleitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn und umgekehrt einer Fahrradbereisung am 1 (hohe
A-212 Ellerbrocker Strafie 200 Stadt Friesoythe| - Fuhrungsform mangelhaft Korrekturen Richtung Nebenanlage zwischen FG-LSA und Spreestrafe. / / 15.08.2022 mit der Stadt Priorisierung) 2(10.000€-25.000€)
Friesoythe vorgeschlagen.
Verkehrsrechtliche , o Verkehrsbehdrdliche Priifung
A. 213 Thiler Strafle 1.050 Stadt Friesoythe|  Flhrungsform mangelhaft MalRnahmen; Fiihrung Benutﬂzungspfllcht aufheben und fahrbahnonentlerte : / / notwendig. .1 .(h.ohe 1(0€-10.000 €)
, Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren. . Priorisierung)
verdeutlichen Mafnahme bereits umgesetzt.
Anlieger frei bis Amselweg.
A.214 | Tecklenburger StraRe 950 Stadt Friesoythe 0 Temporeduktion/ Einrichtung einer Fahrradstrae. / / Zwischen Amselweg und Hinter | 2 (mitllere | | 40 500 € _ > 250,000 €)
Verkehrsberuhigung der Burgwiese reine Priorisierung)
Fahrradstrafe.
A. 215 Hinter der Burgwiese 750 Stadt Friesoythe 0 Temporeduktllon/ Einrichtung einer Fahrradstrafe. / / / 3 (ngchgg ordnete 2-5(10.000 € - > 250.000 €)
Verkehrsberuhigung Priorisierung)
Einbahnstrale fiir den Radverkehr éffnen. Benutzungspflicht
Einbahnstraflen in aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Einbindung in ein mégliches
) Einbahnstrale nicht fir Gegenrichtung 6ffnen ; Fahrradpiktogrammkette markieren. Komplettes Re-Desing des Schul- FahrradstraBenkonzept der Verkehrshehdrdliche Priifung 2 (mittlere
. 250 . ) ) R ) o ) ) R - .
A-216 Grofier Kamp Ost Stadt Friesoythe Radverkehr freigegeben Komplettes Redesign des | StraBenraums mit Neuordnung der Verkehrsfldchen in Abhéngigkeit | /Busverkehre. Achse Dr. Niermann-Strafle / notwendig. Priorisierung) 5(0€->250.000€)
Straenraums der Nutzungsanspriiche wahrscheinlich sinnvoll. Wege auf dem Scheefenkamp.
Schulgelénde planen.
A.217 | Oldenburger Ring (L 831) 1.450 NLStBV Netzliicke Bau eines Radwegs Erganzung eines fahrbahnbegleitenden Radweges. Grunder\{\./erb/ / / 2 (r.nllttlere 5 (>250.000 €)
Grundstiicke. Priorisierung)
A. 218 Europastrafie 500 Stadt Friesoythe 0 Fihrung verdeutlichen Fahrbahnonent@rte Radverkehrsfuhr.ung starken. / / / 2 (r.m.ttlere 1(0€-10.000 €)
Fahrradpiktogrammkette markieren. Priorisierung)

IIRS.
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe
Liste der Handlungsempfehlungen

Anlage 5.4

Service
. . Zustandigkeit / . .
Nr. Bezeichnung Handlungsempfehlung (Kurzbeschreibung) Partner Ziel | Aufgabe / Problemstellung Zeitraum Umsetzung
kurzfristige Prifung und
SA Neubau, Erweiterung & qualitative Aufwertung Flachendeckende Ausstattung mit Fahrradabstellanlagen. Prioritat nach Zentrum, Schulen, OPNV und Freizeiteinrichtungen. Stadt Friesovthe Abstellanlagen oft unaeeianet oder fehlen Definition. Umsetzung mit
" |von Abstellanlagen im gesamten Stadtgebiet Kiinftig ausschlieRliche Verwendung von Anlehnbugeln. Prifung von Fahrradboxen an zentralen Punkten. y g geeg jahrlichem Budget oder
Forderprogrammen
S.2 Erweiterung / qualitative Aufwertung Fahrradparken |Private Aufgabe, aber Information und Motivation durch Ansprache der Stadt Friesoythe; Angestrebt wird ein Austausch auf freiwilliger Stadt Friesoythe / private Abstellaniagen oft unaeeianet oder fehlen kurzfristig: Leitfaden
= |im Einzelhandel und Unternehmen Basis. Erstellung eines Leitfadens fir Investoren und Bauherren. Anreizprogramme priifen. Akteure & Unternehmen g geelg Ansprache. Laufend
Kontrolle, Aktualisierung und Ergénzung Kontrolle auf Vollstandigkeit, Standorte, Sauberkeit, Griinschnitt. Berticksichtigung von Netzerganzungen und -anderungen. Erweiterung Stadt Friesoythe Werbung fu.r dgn Radverkeh. Veranderungen m
S.3 . . Netz beriicksichtigen. Erkennbarkeit und Lesbarkeit laufend
der Radwegweisung der Beschilderung. (evtl. LK Cloppenburg) g
gewahrleisten.
Reinigung und Winterdienst . - . . _ . . _—
S.4 Fokussierung auf auf Radhauptrouten. Reinigung tber das gesamte Jahr. Stadt Friesoythe Ganzjéhrige Nutzbarkeit zuverlassig gewahrleisten. laufend
von Radverkehrsanlagen
S.5 Unterhaltung / Instandhaltung Kontrolle, Unterhaltung und Instandhaltung der Radverkehrsanlagen inkl. der Markierungen, Beschilderung und Griinschnitt. S Frlesoy.t.he/ Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit gewahrleisten laufend
von Radverkehrsanlagen Verkehrsbehdrde
S.6 Qﬁnung von Elnbahnst.rafLen Prifung der vorhandenen Einbahnstralen auf Freigabe fiir den Radverkehr entgegen der Einbahnregelung. Stad Frlesoy.t.he/ Netzdurchlassigkeit erhéhen. laufend
im gesamten Stadtgebiet Verkehrsbehorde
S.7 |Beschilderung Durchlassigkeit von Sackgassen Kontrolle und korrekte Beschilderung von fiir Ful- und Radverkehr durchlassige Sackgassen (VZ 357-50). Stadt Friesoythe Netzdurchlassigkeit erhohen. laufend
8.8 |Reduzierung von Hindemissen und Barrieren Anpassung"/ Abbau baulicher Hindernisse und Barrieren wie Umlaufsperren, Absperrpfosten, Bordabsenkungen, Gehwegiiberfahrten, zu Stadt Friesoythe Verbesserung der Sicherheit, Durchlassigkeit, und laufend
schmale Briicken, etc. des Fahrkomforts.
. Priifung der Beschleunigung und Bevorrechtigung des Radverkehrs an Lichtsignalanlagen, z.B. durch Freigaben in jedem Umlauf oder Stadt Friesoythe / o . kurzfristige Prufung.
i) || ESCE g €SB RE R B ETl i Detektion des Radverkehr. Beriicksichtigung bei Neubau und Ersatz von LSA. StraBenbaulasttrager Reisezeiten im Radverkehr verkdrzen. Laufend
Fuhrung an Baustellen & Konsequente Einrichtung  |Anwendung von Standards zur Radverkehrsfihrung an Baustellen und Umleitungsbeschilderung und Kontrolle. Bei Umleitungen Stad FrleSOXthe/ Oftmals mangelnde Bertcksichtigung des .
S.10 . . . . Verkehrsbehdrde /  [Radverkehrs an Baustellen (Radfahrer absteigen) laufend
von Umleitungsbeschilderung Ausweisung durch Beschilderung (VZ 442). . )
Bauvorhabentrdger  [und fehlende Umleitungen.
Stadt Friesoythe / kurzfristige Prifung

S.11

S.12

S.13

Beleuchtung an Radhauptrouten

Weilke Randmarkierung an Radhauptrouten
auflerhalb bebauter Gebiete

Offentliche Servicestationen
(Reparaturservicestationen, Luftpumpen,
Schlauchautomaten)

IIRS .

Priifung und Erganzung von Beleuchtung an Hauptrouten des Alltagsradverkehrs.

Priifung und Ergénzung von weiflen Randmarkierungen an auflerdrtlichen Hauptrouten des Alltagsradverkehrs / mindestens an
Verschwenkungen.

Festlegung Ausstattung / Design & Priifung geeigneter Standorte (wie z.B. Rathaus, Zentrum, Thiilsfelder Talsperre, Einzelhandel).
Méglicherweise in Kooperation mit Fachh@ndlern. Kann mit weiteren Angeboten kombiniert werden.

StraBenbaulasttrager

Stadt Friesoythe /
StraBenbaulasttrager

Stadt Friesoythe /
lokale Handler

Fehlende Beleuchtung / Erkennbarkeit und Sicherheit

Fehlende Beleuchtung / Erkennbarkeit und Sicherheit

Verbesserung von Serviceangeboten fiir den
Radverkehr, unabhéngig von Offnungszeiten 0.4.

geeigneter Strecken und
Forderprogramme

kurzfristig / laufend

kurzfristig / laufend
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe
Liste der Handlungsempfehlungen

Anlage 5.4

Service
. . Zustandigkeit / . .
Nr. Bezeichnung Handlungsempfehlung (Kurzbeschreibung) Partner Ziel | Aufgabe / Problemstellung Zeitraum Umsetzung
. . . , . . . Verbesserung von Serviceangeboten fiir den
$.14 |Ladestationen fiir E-Bikes Festlegung Ausstattung / Design & Priifung geeigneter Standorte ((wie z.B. Rathaus, Zentrum, Thiilsfelder Talsperre, Einzelhandel). Stadt Friesoythe / Radverkehr. Schaffung / Stérkung alternativer kurzfristig / laufend

S.15

S.16

S.A7

S.18

S.19

S.20

S.21

S.22

Kommunales Leihradsystem.

Bike & Ride / Mobilitatsstation
(Definition von multimodalen Verknipfungspunkten)

Barrierefreie Umgestaltung der Bushaltestellen,
inkl. Fahrradanlehnbugel

Erganzung von Rastmdglichkeiten / Schutzhitten
entlang der vorhandenen Radwege im Freizeitnetz

Fahrradfreundliche Gestaltung
von Neubaugebieten und Quartieren

Uberpriifung und Erganzung von
Tempo 30-Strecken und Tempo 30-Zonen

Mobile Fahrradabstellanlagen

Abstellanlagen an Pendlerparkplatzen

IIRS .

Mdglicherweise in Kooperation mit Fachhandlern. Kann mit weiteren Angeboten kombiniert werden.

Schaffung eines Leihangebotes fiir Pedelecs und Lastenrader. Priifung mdglicher Kooperationsméglichkeiten oder Ubernahme durch
lokalen Fahrradhandler oder auf Vereinsbasis. Integration in betriebliches Mobilitdtsmanagement der Verwaltung zur Nutzung als
Dienstrader prfen.

Schaffung eines Angebots tiberdachter und abschlieBbarer Fahrradabstellanlagen im Bereich zentraler OPNV-Haltestellen. Ausweitung des
Angebotes durch Leih- und Sharing-Angebote sowie Ladesdulen andenken / prifen.

Fortfiihrung des Programms zur barrierefreien Umgestaltung der Bushaltestellen, inkl. Installation von Fahrradanlehnblgeln (in
Abstimmung mit dem LK Cloppenburg als Aufgabentrager des OPNV).

Festlegung Ausstattung / Design & Priifung geeigneter Standorte flir zusétzliche Rastplatze. Prioritar wéren Standorte zu wéhlen, bei denen
die Freizeitrouten mit den Hauptradrouten im Alltagsverkehr Gberlagert auftreten. Anpflanzung von Obstbdumen als Aufwertung prifen.

Bei der Planung neuer Wohn- und Gewwerbegebiete soll die Erreichbarkeit, die Qualitat der Wege und die Durchlassigkeit fir den FuB- und
Radverkehr sowie eine maglichst gute OPNV-Anbindung unmittelbar berlicksichtigt werden.

Priifung von Tempo 30-Zonen im kommunalen ErschlieRungsnetz und von streckenbezogenem Tempo 30 auf Hauptverkehrsstrallen ohne
geeignete Radverkehrsanlagen.

Prifung: Anschaffung mobiler Anlagen flir groRere Veranstaltungen.

Priifung der Ausstattung von Pendlerparkplétzen mit Radabstellanlagen, méglichst inkl. Uberdachung, z.B. fiir geplanten Pendlerparkplatz
Ellerbrocker Strale (L 831) oder vorhandenen Pendlerparkplatz B 401 / L 832

lokale Handler

Stadt Friesoythe /
lokale Handler

Stadt Friesoythe /
LK Cloppenburg

Stadt Friesoythe /
LK Cloppenburg (LNVG)

Stadt Friesoythe /
Tourismusorganisationen

Stadt Friesoythe /
Bauvorhabentrager

Stadt Friesoythe /
Verkehrsbehorde

Stadt Friesoythe

Stadt Friesoythe

Mobilitatsangebote.

Schaffung und Erprobung von Angeboten zur
Erweiterung der individuellen Mobilitat.

Stérkung alternativer Mobilitatsangebote.

Starkung alternativer Mobilitatsangebote.

Steigerung der Attraktivitat von Freizeitrouten und
Vorzugsweise auch Hauptrouten des
Alltagsradverkehrs.

Hohe Attraktivitat fiir den Umweltverbund schaffen.

Steigerung und Ausweitung der Vertraglichkeit der
Radverkehrsfiihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Erreichbarkeit und Anschlie@Bmaoglichkeiten fiir den
Radverkehr bei Veranstaltungen.

Stérkung alternativer Mobilitdtsangebote.

kurz- bis mittelfristige
Priifung

laufend

laufend

mittelfristig

laufend

laufend

mittelfristig

laufend / mittelfristig
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Radverkehrskonzept Stadt Friesoythe
Liste der Handlungsempfehlungen

Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit und Information

Anlage 5.5

_ _ Zustandigkeit / . ,
Nr. Bezeichnung Handlungsempfehlung (Kurzbeschreibung) Pa rtn?ar Ziel | Aufgabe / Problemstellung Zeitraum Umsetzung
K.1 |Fahrradfahren 6ffentlichkeitswirksam bewerben Radverkehr durch Aktionstage, Radverkehrstage bzw. Verkehrssicherheitstage oder zielgruppenorientierte Aktionen bewerben. Stadt Friesoythe LI S und"Akzeptanz LR laufend
und Radverkehrsférderung schaffen.
K2 Offentlichkeitsarbeit im Internet - Informationen zum Radverkehr einfach auffindbar machen, z.B. iiber Direktlink auf der Startseite. Beispiele: Informationen iber das Stadt Friesovthe Informationen zuganglich machen, Sichtbarkeit laufend
™ |Internetprasenz der Stadt Friesoythe Radverkehrsnetz, gesetzliche Regelungen, aktuelle (Bau-)MaBnahmen, gednderte Verkehrsfilhrungen, Mangelmeldung (s. K.3). y erhohen
K.3 |Méngelmelder Radverkehr Vlers.tehgung der Mog“ChI.«.a't 2r Ruckmelc?ung" von Problemen (S K:2). Als Emailadresse oder Kontaktormular Stadt Friesoythe Erkenntnis Uber Probleme im Radverkehrsnetz. laufend
einbinden.Verwaltungsseitigen Umgang mit Riickmeldungen klaren.
K4 |ADFC-Fahrradkiimatest Teilnahme von B.urgerlllnn.en und Blrgern an der. alle zwei Jahre bunQesweﬂ stattfindenden Befragung des ADFC-Fahrradklimatest breit Stadt Friesoythe Datengrurlldlageulm Radverkehr erhéhen, laufend / 2-jahlich
bewerben, um eine mdglichst hohe Zahl von Teilnehmenden zu erreichen. Fahrradklima stérken
Radverkehrszahlungen / Einrichtung Erfassung von Daten zum Radverkehrsaufkommen durch regelmaRige Z&hlungen oder Dauerzahlstellen auf Hauptradrouten. . Datengrundlage im Radverkehr erhdhen,
K.5 . S Stadt Friesoythe . . : . laufend
von Dauerzahlstellen Kommunikation der Zahlen. Fahrradklima starken, Marketing betreiben
K.6 Ig;;ﬁ?:;:ls? der deutschlandweiten Aktion Auftakt- /Abschlussfahrt, Verlosung, Beteiligung Politik und "Stadtradeln-Stars". Stadt Friesoythe Fahrradklima starken laufend / jahrlich
K7 Regelmé&Rige Berichterstattung tber Radverkehr im Bewusstsein der Bevolkerung halten und gleichzeitig als gute Méglichkeit nutzen, zeitnah Gber neue MaBnahmen und Stadt Friesoythe Fahrradklima stirken laufend
radverkehrsrelevante Themen Angebotsverbesserungen zu berichten.
K8 |Netawerkarbeit AGFK Niedersachsen Mitgliedschaft in der AGFK aktiv gestalten. Erfahrungsaustausch nutzen. Mittelfristig die Zertifizierung "Fahrradfreundliche Kommune Stadt Friesoythe Netzwerk zur interkommunalen Zusamrqenarbelt und kurzfistig, laufend
anstreben. Austausch von Erfahrungen / Best Practice
Weitere Beteiligung des Arbeitskreises Radverkehr sowie der Ansprechpartner in den Schulen etc. bei anstehenden Planungen. .
. - L - " : : . Akzeptanz von Planungen erhéhen,
K.9 |Vernetzung der Akteure Biirgerinnen und Biirger einbeziehen und Engagement aktivieren / fordern. Austausch und gemeinsame Planungen mit Stadt Friesoythe . . laufend
_ Wissen biindeln
Nachbarkommunen, Landkreis, NLStBV.
K10 |Finanzierung Radverkehrsférderung sichern Flngnzmjrun.g von lYIafSnahmen konkret im Haushalt verankern. Allgemeiner Ansatz fiir laufende Programme. Personal im Stellenplan Stadt Friesoythe Ressourcen sicherstellen laufend
beriicksichtigen. Férderprogramme nutzen.
K.11 |Personal aufbauen und férdern Personal fiir die Themen Radverkehr und Radverkehrsforderung gezielt einsetzen und weiterbilden. Stadt Friesoythe Ressourcen sicherstellen laufend
"Fachgruppe Radverkehr" / Runder Tisch / "Fachgruppe Radverkehr" eirichten bzw. weiterfiihren unter Beteiligung der verschiedenen Akteure. Einbeziehung von Biirgerinnen und . Akzeptanz von Planungen erhéhen,
K12 . X . . . . . Stadt Friesoythe . . i laufend
Arbeitskreis Blrgern. Die Arbeitsgruppe sollte min. 2x im Jahr zusammenkommen. Wissen biindeln, ggf. politische Beratung
K13 |Verkehrssicherheit im Schiilerverkehr Durchfiihrung von Schulprojektwochen / AGs - "Schulweg-Detektive" und begleitende Aktionen durch weitere Akteure (Polizei, Stadt Friesoythe / Schulen|Verkehrssicherheit steigern und Bewusstsein laufend

IIRS .

Verkehrswacht, ADFC,...).

| Weitere

flir korrektes Verhalten schaffen.
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Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit und Information

Anlage 5.5

_ _ Zustandigkeit / . ,
Nr. Bezeichnung Handlungsempfehlung (Kurzbeschreibung) Pa rtnger Ziel | Aufgabe / Problemstellung Zeitraum Umsetzung
Durchfiihruna von Sicherheitstrainings fiir Durchfiihrung von Sicherheitstrainings flir verschiedene Zielgruppen speziell fir ltere Verkehrsteilnehmer. Besonderer Fokus auf der
K.14 . g ) g Nutzung von Pedelecs, Aufklarung (iber Gefahren bei Fehlverhalten, etc. unter Beteiligung oder durch ADFC, Verkehrswacht, Polizei und verschiedene Akteure |Verkehrssicherheit steigern, Fahrradklima starken laufend
verschiedene Zielgruppen .
weitere Akteure.
_ . ) . - . . . . . . Fahrradklima starken. Auch bei touristischen
Information iber die Radwegefiihrung in touristischen|Neben den Informationen zum Alltagsradverkehr auf der Homepage der Stadt Friesoythe sollten wesentliche Informationen auch in den Stadt Friesoythe / . : .
K.15 . . o . ) . ; I . . Angeboten die Steigerung des Radverkehrsanteils laufend
Verdffentlichungen touristischen Verdffentlichungen hervorgehoben werden. Dies betrifft auch die Fuhrunf des Radverkehrs, Abstellanlagen und Routen. Tourismusorganisationen : )
(z.B. Campingplatz - Einkauf).
K.16 | Logo "Radverkehr Friesoythe" NUtZ.u.n..g und We|t'erentW|ckIung .des Logos "Radverkehrskonzept Friesoythe" im Zusammenhang mit allen Radverkehrs- und Stadt Friesoythe Offentlichkeitswirksamkeit und Identifikation stérken laufend
Mobilitatsthemen in der Stadt Friesoythe.
Monitoring zur Umsetzuna des fehlende Datengrundlage im Radverkehr.
K17 g g Messbare Ziele definieren. Verbesserung, Uberpriifung und Ausweitung der Datenlage. Kommunikation der Ergebnisse / Erfolge. Stadt Friesoythe Mehr Présenz und Akzeptanz fiir Radverkehr laufend
Radverkehrskonzeptes "
und Radverkehrsférderung schaffen.
K.18 |Fahrradplan Radverkehrsnetz Friesoythe Darstellung der wichtigen Radverbindungen innerhalb des Stadtgebietes sowie interessante Ziele fiir Radfahrende. Darstellung online aber Stadt Friesoythe quormatlor?en zHgangllch machen, urzfristig
auch auf gedruckten Karten. Sichtbarkeit erhéhen
K19 |Wettbewerbe Kommunale Kogperanon rmt we|t"eren Partnern, um einen kommunalen Wettbewerb ausloben, z. B. ,Fahrradfreundliches Geschaft* oder Stadt Friesoythe Fahrradklima strken laufend
,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber
K.20 Wegekonzept / Kampagne Kommunikationskonzept in Kooperation und Abstimmung mit der Landwirtschaft vor Ort erarbetien und umsetzen nach dem Vorbild Stadt Friesoythe Konfliktsituationen auf Wirtschaftswegen urzfristig

"Riicksicht macht Wege breit"

IIRS .

"Riicksicht macht Wege breit", um Konflikte zwischen Radverkehr und landwirtschaftlichen Verkehren auf Wirtschaftswegen zu reduzieren

im Nebennetz (reduzieren)
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Stadt Friesoythe: Radverkehrskonzept Friesoythe PNr.: 0131

Anlage 5.6

MaRnahmensteckbriefe
Punkte und Knoten

Radverkehrskonzept Friesoythe

Ingenieurbiro Roelcke & Schwerdhelm



B i, @A

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 1: KreisstraBe (K 145) / Scharreler Damm (K 296) / Glittenbergstrafe (K 296)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
. Radhauptverbindung; A &S
Landkreis Cloppenburg Radverkehrsverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

3.312/1.339 Kfz/24h nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
2-5(10.000 € - > 250.000 €)
Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Fotos

Situation

Mangelhafte / untbersichtliche Knotenpunktgestaltung.

Handlungsemefehlung

Fahrbahnnahe Fiihrung der Furt entlang der Kreisstrale (K 145). Verbesserung Querungssituation zur Kanalstrale
Nord /Schleusenstrale (z.B. Signalisierung erganzen, Briicke mit Nebenanlage ausstatten, Querungshilfe in Héhe
Kanalstralte Nord; Detailplanung erforderlich). Kreuzung vollstandig Gberplanen.

Alternativ:  Furt Uber den Scharreler Damm zusatzlich mit dem VZ 205 fir Rad-Verkehr aus Richtung K 145
ausstatten oder Furt entfernen.

Kommentar: Furt aktuell Gber 6 m abgesetzt.
FG-LSA mit dem Rad nicht nutzbar. Verkehrsbehérdliche Priifung notwendig.

Risiken: /
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B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 2.1: Neuscharreler StraRe (K 147) / B 401

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Landkreis Cloppenburg .
/NLStBV Radverkehrsverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand \

6.500 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
2-3

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungsstelle beleuchten und zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduzieren (B 401).

Alternativ: ~ FG-LSA einrichten.
Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig.

Risiken: /
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B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 2.2: Neuscharreler Strae (K 147) / Briicke Kuistenkanal

Baulasttrager Netzkategorie Rad At i
Landkreis Cloppenburg .
/WSA Radverkehrsverbindung

Verkehrshelastung | Vzul. Bestand Y

Nicht vorhanden nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
1

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsemefehlung

Benutzungspflicht im Bereich der Briicke aufheben (Neuscharreler Stralke) und ggf. Fahrradpiktogramme im Bereich der
Briicke auf die Fahrbahn markieren. Reduzierung Vzul prifen. VZ 138-10 priifen. VZ 277.1 priifen.

Alternativ:  Neubau Briicke mit Nebenanlage.

Kommentar: Nebenanlagen auf dem Bruckenbauwerk zu schmal fur Benutzung.
Verkehrsbehordliche Prifung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) T
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 2.3: Alte HauptstraBe (K 147) / Am Kanal

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg | Radverkehrsverbindung S \ \

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

3.449 Kfz/24h nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
4 (100.000 € - 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

Mangelhafte / untbersichtliche Knotenpunktgestaltung.

Handlungsemgfehlung

Uberleitung Radverkehr zur einseitigen Nebenanlage in der Alten HauptstralRe verbessern (geschiitzten Aufstellbereich
in der Fahrbahnmitte schaffen, erganzend mit Aufstellmdglichkeit zum indirekten Linksabbiegen).

Alternativ: |

Kommentar: Auch die Route Esterwegen - Friesoythe / C-Port (Alternativroute siidlich des Kiistenkanals) profitiert von
dieser Malinahme.

Risiken: Mittelinsel als Querungshilfe aufgrund der Nahe zum Kanal mglw. nicht realisierbar.
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DA i, -
MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) Radverk;;;,;;;}?g\
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

P. 3.1: Friesoyther StraRe (K 343) / B 401

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Landkreis Cloppenburg .
/ NLSBY Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

3.300/6.500 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
1

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Situation

Netzllicke.

Handlungsemefehlung

Ggf. Fahrradpiktogramme im Bereich der Briicke auf die Fahrbahn markieren. Reduzierung Vzul prifen. VZ 138-10
prifen. VZ 277.1 prifen.

Alternativ:  Engstellensignalisierung und Einrichtungsverkehr fir Kfz.
Neubau Briicke mit Nebenanlage.

Kommentar: Briickenbauwerk besitzt keine Nebenanlagen (Mischverkehr). Verkehrstechnische Uberpriifung der
Alternative (Engstellensignalisierung) und Ausbau des Knotenpunktes B 401 / Friesoyther Str. notwendig.

Risiken: Leistungsfahigkeit Kfz-Verkehr.
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B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 3.2: Friesoyther Strae (K 343) / Briicke Kuistenkanal

Baulasttrager Netzkategorie Rad ‘.
Landkreis Cloppenburg . o
/WSA Radhauptverbindung \

g

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

.....

3.300 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
4

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfen vor und hinter der Briicke einrichten, zusatzlich baulich geschiitzte Uberleitung in Fahrtrichtung
Friesoythe auf die Fahrbahn realisieren.

Alternativ: |

Kommentar: Gilt vor allem im Zuge der bestandsnahen Realisierung von P.3.1.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 4.1: Schwaneburger Strale (K 297) / B 401

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Landkreis Cloppenburg ,
/ NLSBY Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

1.773/6.500 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3-4(25.000 € - 250.000 €)
Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

Mangelhafte / untbersichtliche Knotenpunktgestaltung.

Handlungsemefehlung

Ggf. Furt Rot markieren und gelbes Blinklicht vorsehen.

Alternativ:  Freien Rechtsabbieger zurlickbauen und Einrichtung Querungshilfe tiber die B 401 prufen.
Kommentar: |

Risiken: /
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B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 4.2: Schwaneburger Strale (K 297) / Briicke Kiistenkanal

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Landkreis Cloppenburg ,
/WSA Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

1.773/6.500 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg; Mischverkehr

Kostenrahmen
2 (10.000 € - 25.000 €)
Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

Netzllicke.

Handlungsemefehlung

Ggf. Fahrradpiktogramme im Bereich der Briicke auf die Fahrbahn markieren. Reduzierung Vzul prifen. VZ 138-10
(Schild und Piktogramm) prifen. VZ 277.1 prifen.

Alternativ:  Engstellensignalisierung und Einrichtungsverkehr fir Kfz.
Neubau Briicke mit Nebenanlage.

Kommentar: Briickenbauwerk besitzt keine Nebenanlagen (Mischverkehr). Verkehrstechnische Uberpriifung der
Alternative (Engstellensignalisierung) und Ausbau des Knotenpunktes B 401 / Schwaneburger Str.
notwendig.

Risiken: Leistungsfahigkeit Kfz-Verkehr.
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B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 4.3: Schwaneburger Strae (K 297) / Am Kiistenkanal

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Landkreis Cloppenburg ,
/ Stadt Friesoythe Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

1.773 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
2-4(10.000 € - 250.000 €)
Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungsstelle beleuchten und ggf. Querungshilfe zur Uberleitung auf die Fahrbahn einrichten.

Alternativ: |

Kommentar: Gilt vor allem im Zuge der bestandsnahen Realisierung von P.4.2.

Risiken: Mittelinsel als Querungshilfe aufgrund der Nahe zum Kanal mglw. nicht realisierbar.
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B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 5.1: Bareler StraRe (L 832) / B 401

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

4.900 / 6.600 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
2(10.000 € - 25.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Situation

Mangelhafte / untbersichtliche Knotenpunktgestaltung.

Handlungsemefehlung

Aufstellbereiche / Warteflachen vergroRern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 5.2: Bareler StraRe (L 832) / Bricke Kiistenkanal

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV / WSA Radhauptverbindung 3 R

~ AQ

< ™
Verkehrshelastung | Vzul. Bestand w@‘b
4.800 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 70 km/h

\ P75.1
Fiihrungsform Bestand g
Gemeinsamer Geh- und Radweg; Mischverkehr \& 7 0.3 & SO
P et
Kostenrahmen ) P 39 \ P.6
1(0€-10.000 €) = |
] <

Priorisierung \0>
1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Netzllicke.

Handlungsemefehlung

Ggf. Fahrradpiktogramme im Bereich der Briicke auf die Fahrbahn markieren. Reduzierung Vzul. priifen. VZ 138-10 und
VZ 277 .1 priifen (auch als Piktogrammme mdglich).

Alternativ:  Separate Signalisierung des Radverkehrs im Rotschatten der Kfz. Engstellensignalisierung und
Einrichtungsverkehr flr Kfz. Neubau Briicke mit Nebenanlage oder separate Radbrticke.

Kommentar: Briickenbauwerk besitzt keine Nebenanlagen (Mischverkehr). Verkehrstechnische Uberpriifung der
Alternative (Engstellensignalisierung) und Ausbau des Knotenpunktes B 401 / BarReler StraBe notwendig.

Risiken: Leistungsfahigkeit Kfz-Verkehr.
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B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 5.3: Bareler StraRe (L 832) / IndustriestraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

4.800 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 70 / 30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Uberleitung Radverkehr zur Alternativroute Schulweg verbessern (geschiitzten Aufstellbereich in der Fahrbahnmitte
schaffen, erganzend mit Aufstellmdglichkeit zum indirekten Linksabbiegen in die Schulstrale). Alternativroute tber den
Schulweg ausweisen.

Alternativ: |

Kommentar: Querungshilfe ware auch fiir die Bushaltestelle "Kampe Briicke" geeignet. Gilt vor allem im Zuge der
bestandsnahen Realisierung von P.5.2. Vorplanung fir Bushaltestelle liegt vor.

Risiken: /
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B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 6: BarReler Strale (L 832) / Robkenberg / Schulweg

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

4.800 Kfz/24h 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg; Mischverkehr

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)
Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Furt fehlt oder unglnstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Furt fahrbahnnah flihren (Radweg an die L 832 legen) und mit der Fahrbahn des Schulwegs verkniipfen.

Alternativ:  Furt mit VZ 205 von L 832 kommend sichern oder nicht bevorrechtigen.
Kommentar: Furt zu weit abgesetzt (10 m) und Verknlipfung mit dem Gehweg.

Risiken: /
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B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 7: FG-Briicke Ahrensdorf (B 401 / Sudlicher Kuistenkanal)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Stadt Friesoythe / .
NLStBV (WSA) Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

Nicht vorhanden 50 km/h

w0 A. 104
Fiihrungsform Bestand &‘ 57
Mischverkehr auf der Fahrbahn :
Kostenrahmen ',
5 (>250.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Neubau Radverkehrsbriicke Uber den Kiistenkanal und evtl. auch tber die B 401.

Alternativ:  Nur einseitige Fhrungsschiene mit groRerem, seitlichem Abstand.

Kommentar: Brlcke fiir Radverkehr nur eingeschrankt nutzbar, Flihrungsschienen mit mehrspurigen Radern /
Gespannen nicht nutzbar (seitlicher Gelanderabstand!).

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 8.1: Altenoyther Strafe (L 831) / B401

Baulasttrager Netzkategorie Rad '/'
/
NLStBV Regionale Radhauptverbindung '/'
/
Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand ,/ doy
5.300/ 6.600 Kfz/24h | nicht ausgewiesen / 70 km/h AN s sl
N e P/8 A o

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
2(10.000 € - 25.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Fotos

Situation

Mangelhafte / untbersichtliche Knotenpunktgestaltung.

Handlungsempfehlun

Aufstellbereiche / Warteflachen vergroRern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaﬂnahmenStECkbrlef (Punktue" / KnotenpunktE) Radverkehrskonzeﬁf_“\
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

P. 8.2: Altenoyther StraRe (L 831) / Briicke Kiistenkanal

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV / WSA Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

5.300 Kfz/24h nicht ausgewiesen

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)
Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Fuhrungsform mangelhaft.

Handlungsemefehlung

Ggf. Fahrradpiktogramme im Bereich der Briicke auf die Fahrbahn markieren. Reduzierung Vzul prifen. VZ 138-10
prifen. VZ 277.1 prifen.

Alternativ:  Separate Signalisierung des Radverkehrs im Rotschatten der Kfz; Engstellensignalisierung und
Einrichtungsverkehr fur Kfz;
Neubau Briicke mit Nebenanlage.

Kommentar: Brlckenbauwerk besitzt keine Radverkehrsanlage (Mischverkehr) bzw. Gehweg. Verkehrstechnische
Uberpriifung der Alternative (Engstellensignalisierung) und Ausbau des Knotenpunktes B 401 / Altenoyther
Stralle notwendig.

Risiken: Leistungsfahigkeit Kfz-Verkehr.
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) deTr“}?Lﬁ\
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

P. 8.3: Altenoyther StraRe (L 831) / KanalstraBe (K 353) / Suidlicher Kuistenkanal

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV / Landkreis
Cloppenbug / Stadt Regionale Radhauptverbindung
Friesoythe

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

5.300 Kfz/24h nicht ausgewiesen

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)
Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Konfliktbereich.

Handlungsemefehlung

Uberleitung Radverkehr zur einseitigen Nebenanlage in der Altenoyther StraRe verbessern (geschiitzten Aufstellbereich
in der Fahrbahnmitte schaffen, erganzend mit Aufstellmdglichkeit zum indirekten Linksabbiegen).

Alternativ: |

Kommentar: Gilt vor allem im Zuge der bestandsnahen Realisierung von P.8.2.

Risiken: Mittelinsel als Querungshilfe aufgrund der Nahe zum Kanal mglw. nicht realisierbar.

|| RS . Seite 47



. DA i T
MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) Radverkehrskoize;@
Anlage 5.6 FRlESOYTHE_/
P. 9: Sedelsherger Strale (K 343) / Ems-Dollard-Ring

Baulasttrager Netzkategorie Rad "‘
Landkreis Cloppenburg | Regionale Radhauptverbindung /‘.
Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand
3.300 Kfz/24h nicht ausgewiesen
Fihrungsform Bestand
A. 117

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)
Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe einrichten, bei Mittelinsel Querungsstelle aufgrund des Linksabbiegestreifens verschieben und
Nebenanlage entsprechen verlangern. Beleuchtung einrichten.

Alternativ:  Kurzfristig Vzul auf 70 km/h beschranken und VZ 138-10 aufstellen.
FG-LSA.

Kommentar: Erforderliche Fahrbahnquerung bei 3 Fahrstreifen und Vzul = 100 km/h. Verkehrsbehérdliche Prifung
notwendig (Vzul.). Klaren, ob die Nebenanlage zukunftig auf einer Seite oder weiterhin mit einem
Versprung in Hohe Ems-Doolart-Ring gefiihrt werden soll.

Risiken: /
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B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 10: Alte HauptstraRe (K 147) (Ortseingang Nord / Wechsel Flihrungsform)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Regionale Radhauptverbindung;

Landkreis Cloppenburg Radverkehrsverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

3.449 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /

” @S . Seite 49



B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 11: Alte HauptstraRe (K 147) (Ortseingang Siid / Wechsel Fiihrungsform)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg | Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

3.449 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

. ___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.

Alternativ: |

Kommentar: Uberleitung auf die Fahrbahn im Schutze eines vorgezogenen Seitenraumes wiinschenswert.
Planung gundsatzlich durch LK vorgehsehen.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 12: Alte Moorstrale (L 63 / K 147) / Gehlenberger HauptstraRe (L 63)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV / Landkreis . ]
Cloppenbug / Stadt Radhguptvgrblndung,

) Freizeitverbindung
Friesoythe

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

2.334 /2,500 Kfz/24h 80 km/h / nicht ausgewiesen

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
2-3(10.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungsstelle beleuchten und zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduzieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig (Vzul.). Vorhandene Beleuchtung zu weit abgesetzt von der
Querungsstelle.
Knotenpunkt bereits vom Landkreis umgebaut.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 13: Alte MoorstraRe (LK 147) / Neuscharreler Weg

Baulasttrager

Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg

Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung

Vzul. Bestand

2.334 Kifz/24h

60 km/h / nicht ausgewiesen

o
N
-
<

Fiihrungsform Bestand P.13

Gemeinsamer Geh- und Radweg; Mischverkehr

Kostenrahmen
3(25.000 € - 100.000 €)
Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe als Mittelinsel einrichten.

Alternativ: |

Kommentar: Sicht / Erkennbarkeit der Querungsstelle aufgrund der Kurvenlage eingeschrankt. Knotenpunkt bereits
vom Landkreis umgebaut.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 14: Gehlenberger HauptstraRe (L 63) (Ortseingang Nord / Wechsel Fiihrungsform)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV Radhauptverbindung;
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

2.500 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

P. 15: Gehlenberger HauptstraRe (L 63) (Ortseingang Stid / Wechsel Fiihrungsform)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV Radhauptverbindung;
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

2.500 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 50 km/h

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.

Alternativ: |

Kommentar: Uberleitung auf die Fahrbahn im Schutze eines vorgezogenen Seitenraumes wiinschenswert.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) T
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 16: BarReler StraRe (L 832) / BarReler StraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

4.800 Kfz/24h 80 km/h / nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg; Mischverkehr

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)
Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Furt fehlt oder unglnstig gestaltet.

Handlungsemgfehlung

Furt mit VZ 205 sichern.

Alternativ:  Furt baulich verandern und fahrbahnnah fihren (an L 832 heranziehen) oder demakieren.

Kommentar: Furt ca. 8m vom Fahrbahnrand abgesetzt; Verkehrsbehordliche Prifung notwendig.
Landkreis baut Abschnitt bis Kampe aus.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 17: Altenoyther StraRe (L 831) / Ortseingange

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

10.100 Kfz/24h 70 /50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

. ___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfen als FG-LSA (Ortseinang Nordost und Siid) zur Einleitung der innerértlichen Radverkehrsfihrung im
Fahrradrechtsverkehr vorsehen.

Alternativ:  Zweirichtungsverkehr bis FG-LSA Schulstrale freigeben und dort in den Einrichtungsverkehr Uberleiten.

Kommentar: Aus Richtung Friesoyhte kommend wire eine baulich geschiitze Uberleitung auf die Fahrbahn
winschenswert. Eine Mittelinsel ist dort nicht zwingend erforderlich, da die Fahrtrichtung Friesothe
beidseitige Nebenanlagen mit Anschluss an den KVP besitzt.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 18: Friesoyther Strae (L 831) / Ellerbrocker Ring / Sportplatzstralle

Baulasttrager Netzkategorie Rad

E#S;[E;{[‘e&adt Radhauptverbindung 1

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand B

4.800 Kfz/24h 70 km/h / nicht ausgewiesen u

Fiihrungsform Bestand . iy LP' 18

Gemeinsamer Geh- und Radweg . e 8

Kostenrahmen .

2 -4 (10.000 € - 250.000 €) B

Priorisierung Bl

3 (nachgeordnete Priorisierung) +
Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Verbindung FG-LSA - Sportplatzstrale herstellen, wenn Netzergénzung / Lickenschluss Sportplatzstrale - Deepstreek
maglich ist. Bei Llickenschluss VZ 357 austauschen durch VZ 357-50.

Alternativ: |
Kommentar: Prufung / Einverstandnis Eigentimer Hofstelle.

Risiken: Grunderwerb / Grundstiicke.
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 19: Friesoyther StraRe (L 831) / Neuvreesner StraRe (L 63)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
" P. 18
NLStBV Radhauptverbindung
>
Verkehrshelastung | Vzul. Bestand X
2.800/2.500 Kfz/24h 80 km/h / nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand ‘P- 19

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

6¢l v

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Priifen, ob die Uberquerungsstelle baulich gesichert werden kann und zulassige Héchstgeschwindigkeit auf 70 km/h
reduzieren. Beleuchtung einrichten.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig (Vzul.).
Prioritat sinkt mit Realisierung des Liickenschlusses Sportplatzstralie - Deepstreek

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 20: HauptstraRe (L 831), Ortseingang Markhausen (Nord)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV Radhauptverbindung;
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

2.800 Kfz/24h 50 km/h / nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)
Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.
Piktogramme markieren.

Alternativ: |

Kommentar: Moglicherweise Nutzung / Umgestaltung der heute vorhandenen Querungsstelle.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 21: Vorderthtiler Strae / Mittelthiiler StraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad
. Radhauptverbindung; e
Stadt Friesoythe Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

2.800 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
2-3(10.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsempfehlun

Bordstein der Nebenanlage absenken, um die Verbindung aus Markhausen Richtung Pehmertanger Weg zu
ermdglichen (Uberleitung von der Nebenanlage auf die Fahrbahn).

Alternativ: |

Kommentar: Detaillosung fir den Knotenpunkt notwendig, die auch die generelle Radverkehrsfuhrung entlang der
Vorderthliler Strafte im innerdrtlichen Abschnitt beinhaltet.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 22: Hauptstrafe (L 831), Ortseingang Markhausen (Sud)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

2.800 Kfz/24h 70/50 Km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3(25.000 € - 100.000 €)
Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.

Alternativ: |

Kommentar: Baulich geschiitzte Uberleitung auf die Fahrbahn wiinschenswert.

Risiken: /
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MaBnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte)

Anlage 5.6

P. 23: Hauptstrafe (L 831), Hohe Schleefeldweg

B in WA

Radverkehrskonz;:t?&
FRIESOYTHE

Baulasttrager Netzkategorie Rad 5
{P) +
NLStBV Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand
2,800 Kfzl24h 70 kmih AN
Fiihrungsform Bestand Fas
Gemeinsamer Geh- und Radweg )
Kostenrahmen ':;-__ -
3(25.000 € - 100.000 €) :; 3
Priorisierung |
2 (mittlere Priorisierung) N\
Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe zur Sicherung des Wechsels der Seite der Nebenanlage und Beleuchtung einrichten.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 24: An der Riede (L 831) / Topkes Hohe (K 300)

Baulasttrager Netzkategorie Rad ,l
NLSIBV, Landkreis | adhauptverbindung; {
Cloppenburg Rac.ive.rkehr_sverblndung, )
Freizeitverbindung /
Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand i’ a
2.800 / 1.055 Kfz/24h nicht ausgewiesen ‘\
1]
Fiihrungsform Bestand /
Gemeinsamer Geh- und Radweg; Gehweg "Radfahrer frei"
Kostenrahmen Y
3 (25.000 € - 100.000 €) w
-2
Priorisierung - e
2 (mittlere Priorisierung) ’_,./‘

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungsstelle sanieren, beleuchten und zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduzieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig (Vzul.).

Risiken: /
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MaBnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) Racverkehrskonzept ~——_
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )
P. 25: Mittelthiiler StraRe, Ortseingang Markhausen
Baulasttrager Netzkategorie Rad
i . Ly P. 20
Stadt Friesoythe Ethguptvgrblndung, 7z ANTS ot
reizeitverbindung v
>
Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand L Y\
Nicht vorhanden nicht ausgewiesen / 50 km/h I \35
P. 25 >
Fiihrungsform Bestand AvAss
Mischverkehr; Getrennter Geh- und Radweg sy
Kostenrahmen o
3(25.000 € - 100.000 €) — L op)
Priorisierung | .
1-3 X
Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 26: Am Herrensand / Mittelthiiler StraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad

St Fresoythe | Rechaupherbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand i

Nicht vorhanden nicht ausgewiesen / 70 km/h P. 26 M
Flihrungsform Bestand A 142
Gemeinsamer Geh- und Radweg; Mischverkehr P

Kostenrahmen

2-3(10.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

. ___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Grinstreifen unterbrechen, um Nebenanlage mit der Mittelthiler Strale in und aus Richtung Mittelsten Thiile zu
verknipfen. Querungsstelle beleuchten.

Alternativ: |

Kommentar: Bei fahrbahnorientierter Flihrung auf der Stralle Am Herrensand ggf. geschiitzten Bereich in Mittellage
durch gestreckte Mittelinsel vorsehen oder indirektes Linksabbiegen ausklinken.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) Radverk;;;ng}?g\
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

P. 27: Am Augustendorfer Weg (K 300) / Markhauser Weg

Baulasttrager Netzkategorie Rad
. Radhauptverbindung;
Landkreis Cloppenburg Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

1.055 Kfz/24h nicht ausgewiesen

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
2-3(10.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungsstelle beleuchten und zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduzieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig (Vzul.).

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 28: Kurfirstendamm (K 300) / Im Paarberger Wald

Baulasttrager Netzkategorie Rad
. Radhauptverbindung;
Landkreis Cloppenburg Freizeitvperbindung ’

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

1.055 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg; Mischverkehr

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.

Alternativ: |

Kommentar: moglicher Beginn fUr den zukUnftig fahrbahnorientierten Radverkehr in der Ortschaft Thile, hierzu auch
méglichst geschiitzte Uberleitung auf die Fahrbahn aus Richtung Augustendorf vorsehen.
Gilt vor allem im Zuge der Realisierung von A. 137.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) Radverkehrskonzept ~—_
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

P. 29: Kurfiirstendamm (K 300) / Thiiler KirchstraRe / Uber dem Worberg

Baulasttrager Netzkategorie Rad
. Radhauptverbindung;
Landkreis Cloppenburg Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

1.055 Kfz/24h 50 km/h

Fihrungsform Bestand

Getrennter Geh- und Radweg; Gemeinsamer Geh- und
Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.

Alternativ: |

Kommentar: beidseitige Linksabbiegestreifen wegen Abrlickung einer Mittelinsel vermeiden, besser Aufweitung der
Fahrbahn und schiitzende Inselkdpfe rechts und links des Knotenpunktes vorsehen.
Gilt vor allem im Zuge der Realisierung von A. 137.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 30: Kurfiirstendamm (K 300), Hohe Mollers Kamp

Baulasttrager Netzkategorie Rad
. Radhauptverbindung;
Landkreis Cloppenburg Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

1.055 Kfz/24h 50 km/h

Fihrungsform Bestand

Getrennter Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Busbuchten zuriickbauen und Querungshilfe einrichten, um den linksseitig ankommenden Radverkehr in die potenzielle
zukunftige Einrichtungsflhren in der Ortschaft Thiile Uberzuleiten.

Alternativ: |

Kommentar:  Umgang mit der vorhandenen Bushaltestelle klaren (Ausbildung als Fahrbahnrandhaltestelle moglich, ggf.
versetzen). Gilt vor allem im Zuge der Realisierung von A. 137.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 31: Thiler StraBe (B 72) / Kurfustendamm (K 300) / GlaBdorfer Strafe (K 300)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV, Landkreis Radhauptverbindung;
Cloppenburg Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

1.055/8.900 Kfz/24h 70 km/h / nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg; Getrennter Geh- und
Radweg

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)
Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Mangelhafte / untbersichtliche Knotenpunktgestaltung.

Handlungsemefehlung

Berticksichtigung einer zukiinftig fahrbahnorientierten Radverkehrsfiihrung innerhalb der Ortschaft Thiile
(Kurfirstendamm, Fahrradrechtsverkehr); Markierung von Haltlinien fir den Radverkehr im Bereich der Furt langs zur
Thiler Strale.

Alternativ: |

Kommentar: Gilt vor allem im Zuge der Realisierung von A. 137.

Risiken: /
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MaBnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

P. 32: GlaRdorfer Strafe (K 300)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
. Radhauptverbindung;
Landkreis Cloppenburg Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

2.776 Kfz/24h nicht ausgewiesen

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Bordeinfassung der vorhandenen Qerungsstelle innerhalb der Riickverziehung des Linksabbiegestreifens in das
Gewerbegebiet Sandkamp und Erreichbarkeit von beiden Nebenanlagen (Nord- und Siidseite) herstellen.

Alternativ: |

Kommentar: Neben der Erreichbarkeit des Gewerbegebietes ist die Querungshilfe auch fir Radfahrende aus Thule
Richtung Bosel relevant (klrzere Reisezeit als mit Nutzung der LSA am Knotenpunkt mit der B 72).

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 33: Thiler StraBe (B 72) / Thiiler KirchstraBe / Am Haferberg

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Radverkehrsverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

9.300 Kfz/24h 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Fotos

Situation

. ___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.

Alternativ: ~ Radweg zwischen P. 31 und P. 33 dstlich der der B 72 bauen und Querung bei P. 31. Hinweis fur
Radfahrende, dass bei P. 31 gequert werden muss.

Kommentar: Beidseitige Linksabbiegestreifen wegen Abriickung einer Mittelinsel vermeiden, besser Aufweitung der
Fahrbahn und schiitzende Inselkdpfe rechts und links des Knotenpunktes vorsehen.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 34: Thiler StraBe (B 72) / Thiilsfelder StraRe / Peterwald

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV Radhauptverbindung;
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

8.900 Kfz/24h nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe einrichten, bei Mittelinsel inkl. Auffangradweg.

Alternativ:  Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 72.

Kommentar: vor allem fiir den Freizeitverkehr Garrel - Thiilsfelde relevant; ggf. einen der Linksabbiegestreifen
verklrzen um nicht zu weit abzurlicken; Verkehrsbehérdliche Prifung notwendig (Vzul.).

Risiken: zu weite Abriickung wegen Linksabbiegestreifen.
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 35: Dorfstrale (K 300) / Zum Herrensand

Baulasttrager Netzkategorie Rad
. Radhauptverbindung;
Landkreis Cloppenburg Freizeitvperbindung ’

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

1.055 Kfz/24h nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"; Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsempfehlun

Querungsstelle gegen Uberfahrung durch Kfz schiitzen und zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduzieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig (Vzul.).

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 36: DorfstraBe (K 300)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
. Radverkehrsverbindung;
Landkreis Cloppenburg Freizeitverbindung ’ ¥
<

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

1.055 Kfz/24h 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung) J/‘

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Aufstellung VZ 138 und Beschilderung des Seitenwechsels, Beleuchtung.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig. Neubau vom Landkreis bereits in Planung.

Risiken: /
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MaBnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) Racverkehrskonzept ~——_
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

P. 37: DorfstraRe (K 300)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
. Radverkehrsverbindung;
Landkreis Cloppenburg Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

1.055 Kfz/24h 70 km/h

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)
Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Aufstellung VZ 138 und Beschilderung des Seitenwechsels, Beleuchtung.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig. Neubau vom Landkreis bereits in Planung.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 38: Altenend (L 63)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV Radhauptverbindung;
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

2.500 Kfz/24h nicht ausgewiesen / 50 km/h

P. 38

Fiihrungsform Bestand Koo —

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3(25.000€-100.000¢¢ ({0

Priorisierung \

gcl v

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfen zur Einleitung der innerértlichen, zukunftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflihrung vorsehen.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 39: B 401 / KreisstraRe (K 145)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

3.312 Kfz/24h 70 km/h / nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
1-3(<100.000 €)
Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Prifen, ob der Knotenpunkt so geandert werden kann, dass der Radverkehr mit einer Furt Gber die Kreisstralte hinweg
bevorrechtigt werden kann.

Alternativ: |

Kommentar: Abesetzung der Querungsstelle und passives Fahrzeugriickhaltesystem sprechen fiir eine Beibhaltung der
Situation im Bestand.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) T
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 51: Schwaneburger Strale (K 297) / Am Klarwerk / Lindenweg

Baulasttrager Netzkategorie Rad -
Landkreis Cloppenburg , _ B
| Stadt Friesoythe Radhauptverbindung N :

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

3.500 Kfz/24h 50 /30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3(25.000 € - 100.000 €)
Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemgfehlung

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 52: BarReler StraBe (L832) / Schwaneburger Strafe (K 297) / Niedersachsenring (L 832

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV / Landkreis

Cloppenbug / Stadt Radhauptverbindung
Friesoythe

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

7.500 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"; Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)
Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Auffallend viele Linksradler.

Handlungsemefehlung

Radpiktogramme auf die Furten und die umlaufenden Radwege markieren. Zukiinftig fahrbahnorientierte
Radverkehrsfiihrung in der Schwaneburger Strae und BarReler Strale (Richtung Zentrum) aufgreifen und maéglichst
geschiitzte Uberleitungen auf die Fahrbahn herstellen.

Alternativ: |

Kommentar: Geschwindigkeitsdampfende Umgestaltung des Kreisinnenrings. Erganzung der Sperrflache mit
uberfahrbaren Markierungsnageln zur Geschwindigkeitsreduzierung.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 53: BarReler StraRe / Hexenberg / Bookgastweg

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

7.500 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe einrichten.

Alternativ: |

Kommentar: Bei fahrbahnorientierter Radverkehrsfiihrung auch als schmale gestreckte Mittelinsel denkbar (geschitztes
Langsaufstellen von Radern).

Risiken: /
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Radverkehrskonz;‘t?&
FRIESOYTHE

MaBnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte)
Anlage 5.6

P. 54: BarReler Strale / Koppelweg

Baulasttrager

Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe

Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung

Vzul. Bestand

7.500 Kfz/24h

50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Kostenrahmen
2(10.000 € - 25.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Bordabsenkung zur direkten Querung prifen.

Alternativ: ./

Kommentar: Uberleitung zur FG-LSA mit linksseitiger Freigabe des Gehweges beibehalten.
Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 55: BarReler StraRe / Dr.Niermann-StraRe / Scheefenkamp

Baulasttrager Netzkategorie Rad P53

Stadt Friesoythe Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

9.500 Kfz/24h 50 /30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Mangelhafte / untbersichtliche Knotenpunktgestaltung.

Handlungsemefehlung

Haltlinien fiir den Radverkehr entlang Barf3eler Stralke und mdglichst auch Signalgeber vorsehen. Markierungen
erneuern. Ful- und Radverkehrfurten fahrbahnnah zur Barf3eler StralRe fiihren.

Alternativ: |

Kommentar: Umgestaltung des Knotenpunktes in Abhangigkeit der zukiinftigen Radverkehrsfihrung entlang der
Barfeler StraBe und der Achsen Scheefenkamp - Dr. Niemann-Str..

Risiken: /

” @S . Seite 83



B in WA

MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 56: Sedelsherger StraRe (K 343) / BarReler StraRe / Europastrafe / Bahnhofstralle

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Stadt Friesoythe / .
Landkreis Cloppenburg Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

9.500 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"; Mischverkehr

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)
Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Furt fehlt oder unglnstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Absetzung der Querungsstellen auf das Mal von 4 m vom Fahrbahnrand ausgehend und einheitliche Gestaltung der
Furten (gemeinsame Querungsstelle, Blockmarkierung). Fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung in den Kreiszufahrten
durch Fahrradpiktogramme hervorheben.

Alternativ:  Furten entfernen und FGU priifen, wenn Radverkehr auf der Nebenanlage in den zufiihrenden Asten nicht
mehr erlaubt ist.

Kommentar: Geschwindigkeitsdampfende Umgestaltung des Kreisinnenrings. Verkehrsbehordliche Prufung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) T
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 57: BahnhofstraBe / Am Bahnhof (Uberleitung auf die Fahrbahn)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

4.500 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Kostenrahmen
2(10.000 € - 25.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

Konfliktbereich.

Handlungsemgfehlung

Uberleitung Radverkehr auf die Fahrbahn baulich sichern oder aus dem Kurvenbereich herausziehen.

Alternativ: |

Kommentar: Markierung wird regelmaRig uberfahren / geschnitten.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) T
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 58: Sedelsherger Strale (K 343) / Am Alten Hafen

Baulasttrager Netzkategorie Rad | \
Landkreis Cloppenburg | Regionale Radhauptverbindung; I \'\.
| Stadt Friesoythe Radhauptverbindung , P S

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

3.500 Kfz/24h 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemgfehlung

Querungshilfe zur Sicherung der Querung der Sedelsberger Strale einrichten.

Alternativ: |

Kommentar: Ggf. in Doppelfunktion im Zusammenhang mit einer fahrbahnorientierten Radverkehrsfiihrung entlang der
Sedelsberger Strale in Richtung Friesoythe (MaBnahme Nr. A.207).

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 59: Sedelsherger Strale (K 343) (zwischen Doktorskamp und Knapper Weg)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg | Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

3.500 Kfz/24h 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3 (25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsempfehlun

Querungshilfe zur Einleitung der innerértlichen, zuklnftig fahrbahnorientierten Radverkehrsflinrung vorsehen.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) a\mehrskoﬁgéggg‘ﬁxw
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

P. 60: Sedelsherger StraRe (K 343) / Dr.Niermann-Strafle

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Landkreis Cloppenburg .
J Stad Friesoythe Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

3.500 Kfz/24h 70 /50 km/h

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg; Gehweg "Radfahrer frei"

Kostenrahmen
4-5(100.000 € - > 250.000 €)
Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Konfliktbereich.

Handlungsemefehlung

EinmUndungsbereich enger fassen, um Nebeneinander Aufstellen von einbiegenden Kfz zu vermeiden. Ggf. durch
uberfahrbares GroRsteinpflaster. Querungshilfe bei fahrbahnorientierter Radverkehrsflihrung herrichten.

Alternativ: |

Kommentar: Furt kurzfristig vollstandig markieren. Querungshilfe als gestreckte, schmale Mittelinsel vorsehen.

Risiken: Schleppkurven grolier Fahrzeuge.
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) T
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 61: Altenoyther StraBe (L 831) / VitusstraRe / Hoher Esch

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV / Stadt

Friesoythe Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

10.100 Kfz/24h 70/50/30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg; Mischverkehr

Kostenrahmen
3(25.000 € - 100.000 €)
Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemgfehlung

Querungshilfe zur Sicherung der Querung der Altenoyther StralRe einrichten.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaﬂnahmensteCkbrlef (Punktue" l Knotenpunkte) Radverkehrskonze;t
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 62: Altenoyther Str. (L 831)/Bdseler Str. (L 832)/Griiner Hof/Niedersachsenring (L 832)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV / Stadt

Friesoythe Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

10.100/4.800/10.100
/7.600 Kfz/24h

Fiihrungsform Bestand

50 /70 km/h

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)
Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Auffallend viele Linksradler.

Handlungsemefehlung

Erganzung von Piktogrammen auf den zufilhrenden Nebenanlagen "Fahrtrichtung geradeaus / rechts".

Alternativ:  Vorrang flr Radverkehr aufheben und Furten entfernen.
Kommentar: KVP liegt aullerorts.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 63: Griiner Hof / Scheefenkamp / Auf dem Wischkamp

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

13.500 Kfz/24h 50 /30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Kostenrahmen
3-4(25.000 € - 250.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Mangelhafte / untibersichtliche Knotenpunktgestaltung; Furt fehlt oder ungunstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Furt fahrbahnnah fiihren. Liickenlose Uberleitung zur zukiinftigen Radverkehrsfiihrung Schefenkamp herstellen.
Querungshilfe Griiner Hof einrichten.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 64: Europastrale / Europastrale

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

Nicht vorhanden 50km/h

Fiihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)
Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Situation

Furt fehlt oder unglnstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Furt erganzen und fahrbahnnah flihren.

Alternativ: |

Kommentar: Teilweise Anpassung der Langsparkstreifen empfehlenswert, um die zufuhrende Radverkehrsfuhrung im
Sichtfeld der Kfz zu fihren.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 65: MoorstraRe / Ringstrale

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

14.300 Kfz/24h 20 km/h

Fiihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Kostenrahmen
2-3(10.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Konfliktbereich.

Handlungsemefehlung

Uberleitung Radverkehr sichtbarer hervorheben und baulich schiitzen.

Alternativ:  Fahrbahnorientierte Radverkehrsflihrung bereits im KVP.

Kommentar: Prioritét sinkt mit einheitlicher Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn in den zufilhrenden Asten des
Kreisverkehrs. Verkehrsbehdrdliche Prifung notwendig.

Risiken: /
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Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 66: Ellerbrocker Strale / Am Alten Hafen / MoorstralRe / Thiiler StraRRe
Baulasttrager Netzkategorie Rad = F;‘\. 200 o

Stadt Friesoythe Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

13.800/ 14.300
Kfz/24h

Fihrungsform Bestand

50 /20 km/h

Gemeinsamer Geh- und Radweg; Mischverkehr

Kostenrahmen
3-4(25.000 € - 250.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Furt fehlt oder unglnstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Radverkehr bereits in den zufiihrenden Asten zum KVP ausschlieBlich auf der Fahrbahn fiihren und Furten in FGU
umwandeln. Uberfahrbaren Innenring des KVP zur Geschwindigkeitsdampfung méglichst baulich vergréRern (Breite der
verbleibenden Kreisfahrbahn: 4,50 m).

Alternativ:  Furten erneuern und Engstellen im Bereich der Nebenanlagen des KVP entscharfen.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 67: Ellerbrocker StraRe / Spreestralle

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

13.800 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)
Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Situation

Furt fehlt oder unglnstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Furten erneuern, einfarbern und mit Radpiktogrammen (Zweirichtungsverkehr) markieren. Anderung der Furt, um
Engstelle der Nebenanlage zu vermeiden (fahrbahnnahe Flhrung prifen).

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig.

Risiken: Sichthindernisse und Blockierung der Furt durch Kfz.
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) T
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 68: Ellerbrocker Strafe / Abfahrt B 72

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

9.200 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)
Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Furt fehlt oder unglnstig gestaltet.

Handlungsemgfehlung

Furten einfarbern und mit Radpiktogrammen (Zweirichtungsverkehr) markieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 69: Ellerbrocker Strae (L 831) / ElbestraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV / Stadt

Friesoythe Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

9.200 Kfz/24h 80 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kostenrahmen
3(25.000 € - 100.000 €)
Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungshilfe mit Bordeinfassung innerhalb der Riickverziehung des Linksabbiegestreifens in das Gewerbegebiet und
Auffangradweg in der Elbestralie herstellen.

Alternativ: |

Kommentar: Neben der Erreichbarkeit des Gewerbegebietes ist die Querungshilfe auch fir Radfahrende aus Siiden
Richtung Am Alten Hafen relevant.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Punktuell / Knotenpunkte) et
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

P. 70: Oldenburger Ring (L 831) / Hinter der Burgwiese

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV / Stadt ,
Friesoythe Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung | Vzul. Bestand

6.650 Kfz/24h nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg; Mischverkehr

Kostenrahmen
2-3(10.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Keine Uberquerungshilfe vorhanden / ungiinstig gestaltet.

Handlungsemefehlung

Querungsstelle beleuchten und zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h reduzieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig. Anbindung an mdgliche Fahrradstrafle.

Risiken: /
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Stadt Friesoythe: Radverkehrskonzept Friesoythe PNr.: 0131

Anlage 5.6

MaRnahmensteckbriefe
Abschnitte und Strecken

Radverkehrskonzept Friesoythe

Ingenieurbiro Roelcke & Schwerdhelm



T i, -

MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 101: Scharreler Damm (K 296)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg | Radverkehrsverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
1.339 Kfz/24h Nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.950 m
Kostenrahmen

5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

H / \\

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal; Starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage sanieren und auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 102: KreisstraRe (K 145)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg | Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
3.312 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
2.950 m

Kostenrahmen

5 (> 250.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal; Starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage sanieren und auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: Kanalstrafie N als Alternativroute vorhanden.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 103: BarReler StraRe (L 832) (nordlich der B 401)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
4.900 Kfz/24h Nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.700 m

Kostenrahmen
5(>250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A.104: B 401

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Radhauptverbindung, e A
NLStBY Radverkehrsverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
6.500 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
13.950 m

Kostenrahmen
5(>250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

1 —
Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: Knotenpunkte und Anbindung Kanalbriicken problematisch (siehe Knotenpunktmafnahmen).

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 105: Schwaneburger Strale (K 297)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg | Radverkehrsverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
1.385 Kfz/24h Nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.850 m
Kostenrahmen

5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) e
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 106: Schulweg

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe /

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Abschnittslange
400 m

Kostenrahmen
2-5(10.000 € - > 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel; Fahrbahnbreite sehr schmal (Begegnungsverkehr Kfz).

Handlungsempfehlung

Ausweisung einer Fahrradstrafle, Tempo 30-Zone oder verkehrsberuhigter Bereich. Ggf. EinbahnstralRe Kfz-Verkehr von
einer Seite prifen. Ausbau der Strafle priifen, um Radverkehr im Begenungsverkehr mit Kfz sicherzustellen.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehérdliche Priifung notwendig. Separater Gehweg gemaR Richtlinie nicht zwingend notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 107: BarReler StraRe (L 832)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

4.800 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 80 / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
5.550 m

Kostenrahmen
5(>250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

1 —
Nebenanlage sanieren und in diesem Zuge moglichst auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: MaRnahme bereits in Planung.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 108: Sudlicher Kuistenkanal / Industriestrale

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden 30 km/h / nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Abschnittslange
2.900 m

Kostenrahmen
5(>250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

Fahrbahn sanieren bzw. Oberflache befestigen (z.B. Asphalt).

Alternativ: |

Kommentar: Durchgangige Befahrbarkeit und Durchlassigkeit gewahrleisten.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 109: Altenoyther StraRe (L 831) (Ortsausgang - Kuistenkanal)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Regionale Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

5.300 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
6.550 m

Kostenrahmen
5(>250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal; Starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern und sanieren.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 110: Altenoyther StraRe (L 831) (KVP - Ortsausgang)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Regionale Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

5.300 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Abschnittslange
1.950 m
Kostenrahmen
5 (>250.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal; Starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

Nebenanlagen beidseitig auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern und sanieren.

Alternativ:  Ausbau der 6stlichen Nebenanlage und Freigabe im Zweirichtungsverkehr mit flankierenden MaBnahmen
(Trennung vom Gehweg, Radwegliberfahrten, Beschilderung, gute Sicht) denkbar, da nur wenige Zufahrten
vorhanden sind. Komplettes Re-Design und Anlage von breiten Radschutzstreifen mdglich.

Kommentar: Teilweise Neuaufteilung der Verkehrsflachen sinnvoll. Geh- und Radwegtiberfahrten tber Zufahrten und
Wohn- und Sammelstralien sinnvoll.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 111: Altenoyther StralRe (L 831) (KVP - Ortsausgang)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV / Stadt . .
Friesoythe Regionale Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

5.300 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Abschnittslange
1.950 m
Kostenrahmen

1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Auffallend viele Linksradler; Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Flankierende MalRnahmen vorsehen (Fahrradpiktogramme sowohl auf der Fahrbahn als auch auf den Nebenanlagen in
Fahrtrichtung). Vzul. 30 km/h priifen (Begriindung: Nicht ausreichende Verhaltnisse auf der Nebenanlage und zu hoher
Verkehr / Geschwindigkeiten auf der Fahrbahn).

Alternativ: |

Kommentar: Oberer Belastungsbereich |l gemaR ERA bei 50 km/h und ca. 10.000 Kfz/24h. Querungsstellen
Vitusstralle und Schulstrale schaffen (FG-LSA priifen)

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 112: Schulstrale, Ropkendamm

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Stadt Friesoythe Radhauptverbindung /H J/_j
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden Nicht ausgewiesen

(412

Fiihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

v

Abschnittslange
4400 m
Kostenrahmen

5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

Fahrbahn sanieren bzw. Oberflache befestigen (z.B. Asphalt). Ausbau der Strale priifen, um Radverkehr im
Begenungsverkehr mit Kfz sicherzustellen.

Alternativ: |

Kommentar: Abschnitssweise Ausbau als Fahrradstrafie denkbar.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 113: In den Kampen / Neuland

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden Nicht ausgewiesen / 30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Abschnittslange
2400 m

Kostenrahmen
5(>250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation
starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

Fahrbahn sanieren bzw. Oberflache befestigen (z.B. Asphalt). Ausbau der Strale priifen, um Radverkehr im
Begenungsverkehr mit Kfz sicherzustellen.

Alternativ: |

Kommentar: Abschnitssweise Ausbau als Fahrradstrafie denkbar.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 114: Riege-Wolfstange

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Stadt Friesoythe Radverkehrsverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
900 m

Kostenrahmen i 4
1(0€-10.000€) o | /

Priorisierung : /

2 (mittlere Priorisierung) [

Fotos

Situation

Fuhrungsform mangelhaft.

Handlungsempfehlung

1 —
Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verbreiterung der einseitigen Nebenanlage, wenn diese weiterhin fir Radverkehr freigegeben werden soll
(nicht-benutzungspflichtig). Verkehrsbehdrdliche Prifung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 115: Am Friesoyther Kanal |, Schillburger StraRe & Am Kiistenkanal

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden Nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Abschnittslange
3.250 m

Kostenrahmen
5(>250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

Fahrbahn sanieren bzw. Oberflache befestigen (z.B. Asphalt).

Alternativ: |

Kommentar: Durchléssigkeit fir den Radverkehr im Bereich C-Port von Seiten der Stadt Friesoythe abgestimmt.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 116: Sedelsberger StraRe (K 343)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg | Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
3.300 Kfz/24h 70 km/h / Nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.850 m
Kostenrahmen

4 (100.000 € - 250.000 €) : e

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: Klaren, ob die Nebenanlage zukiinftig auf einer Seite oder weiterhin mit einem Versprung in Hohe
Ems-Dollart-Ring gefiihrt werden soll.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 117: Bahnradweg Sedelsberger Strale (K 343)

2
oy

Baulasttrager Netzkategorie Rad /

Stadt Friesoythe / . .
Landkreis Cloppenburg Regionale Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden /

Fiihrungsform Bestand

Selbstandige Verbindung

Abschnittslange
3.950 m

Kostenrahmen
5(>250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern. Bevorrechtigung der Verbindung gegentiber querender Wohn- und
SammelstraRen und Wirtschaftswegen (Doktorskamp, Am Friesoyther Kanal | & II, Clauener Weg). Umlaufsperren
Uberprifen.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig.

Risiken: Potenzielle Reaktivierung der Bahntrasse (Anschluss c-Port).
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 118: Am Hochmoor

Baulasttrager Netzkategorie Rad VA
2 176 P.9
Stadt Friesoythe Regionale Radhauptverbindung \ o -

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

A\ N

nicht vorhanden Nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Abschnittslange
1.500 m

Kostenrahmen
2(10.000 € - 25.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

1 —
Oberflache befestigen (Asphalt) auf unbefestigtem Teilstiick von ca. 200 m.

Alternativ: ~ Fahrbahn sanieren.

Kommentar: Verbindung nicht fiir Radverkehr freigeben (nur "Anlieger frei"). Ubergoerdnete Planungen fiir
Erweiterungen des Strallennetzes berticksichtigen.

Risiken: Eigentumsverhaltnisse.
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 119: Alte HauptstraBe (K 147) (B 401 - Ortseingang)

proseeeen

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg | Radverkehrsverbindung :

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
3.449 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 70 km/h e

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.500 m

Kostenrahmen
5(>250.000 €)

Priorisierung \

2 (mittlere Priorisierung) \

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 120: Alte HauptstraRe (K 147) (Ortsdurchfahrt)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

. Regionale Radhauptverbindung,
Landkreis Cloppenburg Radverkehrsverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
3.449 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.450 m

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Fuhrungsform mangelhaft.

Handlungsempfehlung

Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verbreiterung der einseitigen Nebenanlage, wenn diese weiterhin fir Radverkehr freigegeben werden soll
(nicht-benutzungspflichtig). Verkehrsbehdrdliche Prifung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 121: Neuscharreler Allee (K 147) / Neuscharreler Strae (K 146)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

. Regionale Radhauptverbindung,
Landkreis Cloppenburg Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
2.600 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 80 / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
8.150 m

Kostenrahmen
2(10.000 € - 25.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) oD
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

A. 122: Neuscharreler Weg

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Stadt Friesoythe Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden Nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand
Mischverkehr auf der Fahrbahn

Abschnittslange
450 m

Kostenrahmen
2(10.000 € - 25.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Fahrbahnbreite sehr schmal (Begegnungsverkehr Kfz).

Handlungsempfehlung

Einrichtung Fahrradstrale, Anlieger frei.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig; Hauptradroute; Alternative Route fUr Kfz vorhanden.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 123: Alte Moorstrafe (L 63)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg A2 &

Abschnittslange
2.500 m
Kostenrahmen /7

2 (10.000 € - 25.000 €) .

Priorisierung

]
1
|
1
\
1
\
1
\ ;
nicht vorhanden Nicht ausgewiesen / 80 km/h '\ f $ 4]
\ L S
1
\
1
\
1
\
1

2 (mittlere Priorisierung) b2

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 124: Gehlenberger Hauptstrale (L 63)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLSIBY Raghquptvgrbindung,
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

2.500 Kfz/24h 50 /30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.350 m

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Fuhrungsform mangelhaft.

Handlungsempfehlung

Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verbreiterung der einseitigen Nebenanlage, wenn diese weiterhin fir Radverkehr freigegeben werden soll
(nicht-benutzungspflichtig). Verkehrsbehdrdliche Prifung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) oD
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

A. 125: Altenend (L 63; zwischen Gehlenberg und Neuvrees)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLSIBY Ragha_uptvgrbindung,
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

2.500 Kfz/24h 70 /50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
800 m

Kostenrahmen
2(10.000 € - 25.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: ~ Aufhebung der Benutzungspflicht und Piktogrammkette "Rad" auf die Fahrbahn markieren.

Kommentar: Umleitung durch den Ort als Alternativroute vorsehen.

Risiken: Grunderwerb / Grundstiicke.
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 126: An der Feuerwehr

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Stadt Friesoythe Radverkehrsverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden Nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
300 m

Kostenrahmen
2 (10.000 € - 25.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Fuhrungsform mangelhaft.

Handlungsempfehlung

1 —
Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 127: Altenend (L 63) (Ortsdurchfahrt Neuvrees)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLSIBY Raghquptvgrbindung,
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

2.500 Kfz/24h 50 /30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.350 m

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Fuhrungsform mangelhaft.

Handlungsempfehlung

1 —
Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verbreiterung der einseitigen Nebenanlage, wenn diese weiterhin fir Radverkehr freigegeben werden soll
(nicht-benutzungspflichtig). Verkehrsbehdrdliche Prifung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 128: Feldstrale

Baulasttrager Netzkategorie Rad
>
Stadt Friesoythe Freizeitverbindung ﬁl 19
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand L,
nicht vorhanden 30/50 km/h
Fiihrungsform Bestand &
O

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.750 m

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Fuhrungsform mangelhaft.

Handlungsempfehlung

Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verbreiterung der einseitigen Nebenanlage, wenn diese weiterhin fir Radverkehr freigegeben werden soll
(nicht-benutzungspflichtig). Verkehrsbehdrdliche Prifung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 129: Ellerbrocker Strale (L 831)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

5.100 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 80 / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
8.500 m
Kostenrahmen

5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 130: HauptstraBe (L 831)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLSIBY Raghquptvgrbindung,
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

2.800 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.450 m

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung) _ ol

I
d

TRILIET) Neits

Situation

Fuhrungsform mangelhaft.

Handlungsempfehlung

1 —
Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verbreiterung der einseitigen Nebenanlage, wenn diese weiterhin fir Radverkehr freigegeben werden soll
(nicht-benutzungspflichtig). Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 131: HauptstraBe (L 831)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLSIBY Ragha_uptvgrbindung, .
Freizeitverbindung {

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

2.800 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
300 m
Kostenrahmen Tl
3 (25.000 € - 100.000 €) AR {
o g (T
Priorisierung s W
St

2 (mittlere Priorisierung)

d

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 132: HauptstraBe (L 831)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
2.800 Kfz/24h 70/50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
400 m

Kostenrahmen
5(>250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal; Konfliktbereich.

Handlungsempfehlung

|
Einheitliche Verkehrsflache fur FuR-, Rad- und Kfz-Verkehr vorsehen und als Fahrradstrafe oder gemeinsamen Geh- und
Radweg + Anlieger frei ausweisen.

Alternativ:  Zufahrten direkt an die Hauptstrale anbinden und Nebenanlage verbreitern.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 133: An der Riede (L 831), Hauptstrafe (L 831)

Baulasttrager Netzkategorie Rad
NLStBV Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand [l
S |
2.800 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 70 km/h I o

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
2.250 m
Kostenrahmen

5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: Baumbestand.
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 134: Vorderthuler StraBe, Mittelthiiler StraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Raghquptvgrb|ndung,
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Getrennter Geh- und Radweg

Abschnittslange
500 m

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

P23

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Fuhrungsform mangelhaft.

Handlungsempfehlung

Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren.

Alternativ:  Radschutzstreifen prifen.

Kommentar: Verbreiterung der einseitigen Nebenanlage, wenn diese weiterhin fir Radverkehr freigegeben werden soll
(nicht-benutzungspflichtig). Verkehrsbehdrdliche Prifung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 135: Mittelthiiler StraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Raghquptvgrb|ndung,
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden Nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.100 m

Kostenrahmen
4 (100.000 € - 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation
Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

1 —
Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ:  Durchgangige Reduzierung Vzul auf 70 km/h, Aufhebung der Benutzungspflicht und Piktogrammkette "Rad"
auf die Fahrbahn markieren.

Kommentar: Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig (Reduzierung Vzul.).

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 136: Am Waldesrand / Markhauser Weg

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Raghquptvgrb|ndung,
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden Nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Abschnittslange
3.450 m
Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Fahrbahnbreite sehr schmal (Begegnungsverkehr Kfz).

Handlungsempfehlung

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit oder Abbindung flr den Kfz-Verkehr (Durchgangsverkehr) prifen.

Alternativ: ~ Fahrbahnverbreiterung.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) nadverkmnza}?g\
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

A. 137: Kurfurstendamm (K 300)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

. Radhauptverbindung, S
Landkreis Cloppenburg Freizeitverbindung <\
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
1.055 Kfz/24h 50 km/h

Fiihrungsform Bestand

Getrennter Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.000 m

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Situation

Fuhrungsform mangelhaft.

Handlungsempfehlung

Aufgabe der Benutzungspflicht der Nebenanlage.
Duale Fuhrungsform: Gestaltung und Ausweisung als Gehweg + Radverkehr frei oder gemeinsamer Geh- und Radweg (nicht
benutzungspflichtig); Markierung von Radschutzstreifen prifen.

Alternativ:  Statt Radschutzstreifen bloRe Markierung Piktogrammkette "Rad" prufen.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig (Radschutzstreifen).

Risiken: Fahrbahnbreite eventuell zu schmal.
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) Radverkmng%\
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

A. 138: GlaRdorfer StraRe (K 300)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg | Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
2.776 Kfz/24h Nicht ausgewiesen

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.450 m
Kostenrahmen
5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation
Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) Radverkmaé%\
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )

A. 139: GlaRdorfer StraRe (K 300), Garreler Weg (K 356)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

. Radhauptverbindung,
Landkreis Cloppenburg Freizeitverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
1.968 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
2.550 m

Kostenrahmen
5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.
Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken)

Anlage 5.6

A. 140: DorfstraRe (K 300), Topkes Hohe (K 300)

A i WA

Ry,
Radverkehrskonzept
FRIESOYTHE

Baulasttrager Netzkategorie Rad
. Radhauptverbindung,
Landkreis Cloppenburg Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung

Vzul. Bestand

1.055 Kfz/24h

Nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

(S 732
&

Gehweg "Radfahrer frei", Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange (o
8.150 m /‘\.
Kostenrahmen 3._,_ | =3 s /,/‘
5 (> 250.000 €) ) L

— } .~
Priorisierung . b ok

1 "‘

2 (mittlere Priorisierung) f L

Fotos

; ."! <}
)

3 .-;'.‘r-:'i /= A
f

all'hl"“

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ:  Durchgangige Reduzierung Vzul auf 70 km/h und Piktogrammkette "Rad" auf die Fahrbahn markieren.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig (Reduzierung Vzul.). Bereits beim Landkreis Cloppenburg in
Planung.

Risiken: /
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Verkehrsbelastung

Vzul. Bestand

nicht vorhanden

Nicht ausgewiesen

MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) Racverkehrskonzept ~——_
Anlage 5.6 FRIESOYTHE )
A. 141: Dwergter StraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad A

Stadt Friesoythe Radhauptverbindung

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Abschnittslange
1.000 m

Kostenrahmen
5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal; Starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

1 —
Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ:  Durchgangige Reduzierung Vzul auf 70 km/h und Piktogrammkette "Rad" auf die Fahrbahn markieren.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig (Reduzierung Vzul); ggf. Fahrbahnmarkierung fir die EKL 4
vorsehen; MalRnahme mit der Gemeinde Molbergen bis nach Molbergen fortsetzen.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) e sonepr
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

A.142: Zum Herrensand

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Ra(_jve_rkehr§verb|ndung,
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden Nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
2.650 m
Kostenrahmen

5 (>250.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ:  Durchgangige Reduzierung Vzul auf 70 km/h, Aufhebung der Benutzungspflicht und Piktogrammkette "Rad"
auf die Fahrbahn markieren.

Kommentar: Freizeitverbindung; Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig (Reduzierung Vzul); ggf.
Fahrbahnmarkierung fir die EKL 4 vorsehen.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) oD
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

A. 143: Kronendamm

Baulasttrager Netzkategorie Rad A ~= 2

Stadt Friesoythe \,\’lg'égr‘;% ! E’r:gfung <

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden Nicht ausgewiesen _ _

Fiihrungsform Bestand ~ ; ' ;

Mischverkehr auf der Fahrbahn - ; M

Abschnittslange i | _ | &on|

850 m

Kostenrahmen

4 (100.000 € - 250.000 €) 8

Priorisierung "'\-:_ R 3

3 (nachgeordnete Priorisierung) i S .
Fotos

Situation

starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

Oberflache befestigen (z.B. Asphalt).

Alternativ.  Instandhaltung der wassergebundenen Oberflache.

Kommentar: Freizeitverbindung.

Risiken: Forst- und Jagdwirtschaft.
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 144: Thuler Strafe (B 72)

Baulasttrager Netzkategorie Rad

NLStBV Radverkehrsverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

9.300 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
9.900 m

Kostenrahmen
5(>250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ:  Alternativroute entlang des Pehmertanger Weges stérken + Lickenschluss Im Paarberger Wald prtifen.

Kommentar: Freier Korridor von etwa 8,00 m Breite entlang der Ostseite der B 72 vorhanden (mglw. Vorhalteflache fir
Ausbau der B 72).

Risiken: Baumbestand.
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 145: Im Paarberger Wald

Baulasttrager Netzkategorie Rad 5
Stadt Friesoythe Ragha_uptvgrbmdung, X
Freizeitverbindung y
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand &
nicht vorhanden Nicht ausgewiesen X
Fiihrungsform Bestand
&
Gemeinsamer Geh- und Radweg g \&
<
Abschnittslange o
550 m &
Kostenrahmen 5 <4
3 (25.000 € - 100.000 €) 25 .
% “39

Priorisierung o Ol gn A —o X,

3 SN =3
2 (mittlere Priorisierung) . 1 Nz L

Fotos

Situation

starkerer Oberflachen- oder Komfortmangel.

Handlungsempfehlung

Sanierung der Oberflache der Strale oder Sanierung und Verbreiterung der Nebenanlage.

Alternativ: |

Kommentar: Prioritat steigt im Zuge der moglichen Aktivierung einer durchgangigen Alternativroute zur B 72.

Risiken: Einverstandnis Eigentlimer Lickenschluss.
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 146: Uber dem Worberg

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Raghquptvgrb|ndung,
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden 30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
600 m

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Fuhrungsform mangelhaft.

Handlungsempfehlung

Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren.

Alternativ: ~ Verbreiterung der einseitigen Nebenanlage, wenn diese weiterhin fir Radverkehr freigegeben werden soll.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 147: Uber dem Worberg

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Raghquptvgrb|ndung,
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden Nicht ausgewiesen / 50 / 30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
2.150 m
Kostenrahmen

5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Situation

starkerer Oberflachen- oder Komfortmange.

Handlungsempfehlung

Oberflache sanieren, verbreitern und ggf. befestigen.
Ausweisung als "reine" FahrradstralRe priifen (inkl. modaler Filter).

Alternativ:  Fahrbahnorientierte Radverkehrsflinrung herstellen (Benutzungspflicht aufheben, Reduzierung Vzul,
Piktogrammkette "Rad").

Kommentar: Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig (Reduzierung Vzul.).

Risiken: Anbindung Anlieger klaren.
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 148: Thilsfelder Strale

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Ragha_uptvgrbmdung,
Freizeitverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden Nicht ausgew. /70 /50 /30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Getrennter und Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
3.300 m
Kostenrahmen

5 (> 250.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ:  Ausweisung als Gehweg, wenn Verbreiterung nicht méglich ist. Fahrbahnorientierte Radverkehrsfihrung
herstellen (Reduzierung Vzul, Piktogrammkette "Rad").

Kommentar: wichtige Freizeitverbindung (ErschlieBung Thilsfelder Talsperre).

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

A. 201: Schwaneburger StralRe (K 297) (innerorts

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg | Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
3.500 Kfz/24h 50 km/h N
Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.000 m
Kostenrahmen

1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung) F%

Fotos

Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren.
Verbreiterung und Sanierung der einseitigen Nebenanlage, wenn diese weiterhin flir Radverkehr freigegeben werden soll
(nicht-benutzungspflichtig).

Alternativ.  Markierung von Stellplatzen priifen.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig. Oberer Belastungsbereich | nach ERA bei ca. 3.500 Kfz/24h und
Vzul 50 km/h.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 202: BarReler StraRe SL 832! SKVP bis Tummelelacken!

Baulasttrager Netzkategorie Rad

E:}esstgﬁeswdt Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

4.500 Kfz/24h 50 km/h

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
300m

Kostenrahmen
3(25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Bau einer neuen Nebenanlage am westlichen Fahrbahnrand mit Anbindung an die Stralle Tummelplacken.

Alternativ: |

Kommentar: "Sowieso-Malknahme", abgestimmt zwischen NLStBV, Landkreis und Stadt nach Auskunft der Stadt.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) Radverkehrskonzept
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 203: Niedersachsenring SL 832!

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Vorschlag / Priifung

NLStBV Netzerganzung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

4.800 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 70 / 50 km/h

Fihrungsform Bestand

Keine Radverkehrsverbindung vorhanden

Abschnittslange
1.400 m
Kostenrahmen

5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Prifung der Erganzung eines fahrbahnbegleitenden Radweges.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 204: Boseler Strale !L 832!

Baulasttrager Netzkategorie Rad |

NLStBV Regionale Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

7.600 Kfz/24h 50 km/h

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
2650 m
Kostenrahmen

5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /

" I:?S " Seite 151



AR A, V

MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 205.1: BarReler StraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
7.500 - 9.500 Kfz/24h | 50/30 km/h
Fihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"
Abschnittslange

750 m

Kostenrahmen

1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Separate Radverkehrsfiihrung anstreben. Beidseitige breite Radschutzstreifen / Radfahrstreifen oder getrennte Geh- und
Radwege moglich (Empfehlung: breite Radschutzstreifen).

Alternativ.  Bestandsnah wird die Markierung einer Piktogrammkette sowie die Reduzierung Vzul 30 km/h empfohlen.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig. Vorhandener Gesamtquerschnitt: ca. 13 m - 14,5 m. Oberer
Belastungsbereich Il (ERA) bei ca. 7.500-9.500 Kfz/24h und Vzul. 50 km/h. Malknahme bereits in Planung.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) Radverkehrskonzept
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 205.2: BarReler StraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

7.500/9.500 Kfz/24h | 50/30 km/h

Fihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Abschnittslange
150 m
Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Separate Radverkehrsfiihrung anstreben. Radschutzstreifen oder gemeinsamer Geh- und Radweg méglich (Empfehlung:
Radschutzstreifen).

Alternativ.  Bestandsnah wird die Markierung einer Piktogrammkette sowie die Reduzierung Vzul 30 km/h empfohlen.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prifung notwendig. Vorhandener Gesamtquerschnitt: ca. 11 m - 12,5 m. Oberer
Belastungsbereich Il (ERA) bei ca. 7.500-9.500 Kfz/24h und Vzul 50 km/h. Mainahme bereits in Planung.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 206: Sedelsberger StralRe !K 3432 !Am Alten Hafen - Knaeeer Wegz
Baulasttrager Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg | Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
3.500 Kfz/24h 70/ 50 km/h
Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange

450 m

Kostenrahmen
3(25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ.  Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsflinrung anstreben.

Fahrradpiktogrammkette markieren. P.58 realiseren (Querungshiife Am Aiten Hafen).
Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 207: Dr. Niermann-Strafe

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Stadt Friesoythe Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden 30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Abschnittslange
500 m

Kostenrahmen
1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

Fahrbahnorientierte Radverkehrsflinrung hervorheben. Fahrradpiktogrammkette markieren. Mittelmarkierung entfernen.
FahrradstraRenachse in Verbindung mit der StraRe Scheefenkamp anstreben, evtl. Verlangerung Sedelsberger Stralie.
Gestaltungskonzept und Prifung modaler Filter (Reduzierung Durchgangsverkehr) und Auswirkungen auf umgebendes
Strallennetz erforderlich.

Alternativ: |

Kommentar: Verbreiterung der Nebenanlagen (Re-Design des StraRenraums), wenn diese weiterhin fur Radverkehr
freigegeben werden soll (nicht-benutzungspflichtig). Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig.

Risiken: Hauptverkehrsstrafle (VZ 306).
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 208: Scheefenkamp

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Stadt Friesoythe Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden 30 km/h

Fiihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Abschnittslange

600 m .
‘l 217

Kostenrahmen NP

1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Situation

Breite der Radverkehrsanlage sehr schmal.

Handlungsempfehlung

1 —
Fahrbahnorientierte Radverkehrsflinrung hervorheben. Fahrradpiktogrammkette markieren. Mittelmarkierung entfernen.
FahrradstraRenachse in Verbindung mit der StraRe Scheefenkamp anstreben, evtl. Verlangerung Sedelsberger Stralie.
Gestaltungskonzept und Prifung modaler Filter (Reduzierung Durchgangsverkehr) und Auswirkungen auf umgebendes
Strallennetz erforderlich.

Alternativ: |

Kommentar: Verbreiterung der Nebenanlagen (Re-Design des Stralenraums), wenn diese weiterhin fiir Radverkehr
freigegeben werden soll (nicht-benutzungspflichtig). Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig.

Risiken: Hauptverkehrsstrafle (VZ 306).
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken)

Anlage 5.6

A. 209: Sedelsberger StraRe (K 343) (Knapper We

AR A, V

Rad\.‘s.-rk.c.'hrskonzeg:,L
FRIESOYTHE

- KVP

Baulasttrager

Netzkategorie Rad

Landkreis Cloppenburg

Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung

Vzul. Bestand

3.500 Kfz/24h

50 km/h

Fihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Abschnittslange

600 m

Kostenrahmen

1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Fahrbahnorientierte Radverkehrsfilhrung hervorheben. Fahrradpiktogrammkette markieren. Einbindung in
FahrradstraRenachse prifen.

Alternativ.  Verbreiterung der Nebenanlagen, wenn diese weiterhin fiir Radverkehr freigegeben werden sollen
(nicht-benutzungspflichtig); Re-Design des Straenraums und Aniage von Radschutzstreifen.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig.

Risiken: Grunderwerb.
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 210.1: Am Alten Hafen

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Regionale Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

3.100 Kfz/24h 50 /70 km/h

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange

950 m

Kostenrahmen
3(25.000 € - 100.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Nebenanlage auf Zielstandard (min. 2,50 m) verbreitern.

Alternativ.  Aufhebung der Benutzungspflicht und Piktogrammkette "Rad" auf die Fahrbahn markieren.

Kommentar: Verkehrsbehdrdliche Priifung notwendig.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 210.2: Am Alten Hafen

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Regionale Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

3.100 Kfz/24h 50 /70 km/h

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
950 m
Kostenrahmen

1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung bis Ortsausgang anstreben.
Fahrradpiktogrammkette markieren. Reduzierung Vzul. 30 km/h.

Alternativ:  Uberleitung des Radverkehrs mit Verlegung des Ortseingangs umsetzen.

Kommentar: Querungshilfe zum Bahndamm bertcksichtigen. Nebenanlage insbesondere zwischen Friesoyther Kanal
und KVP nicht flir Radverkehr freigeben. Verkehrsbehérdliche Priifung notwendig.

Risiken: /

" I:?S " Seite 159



AR o @

MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 211: Burgstralie

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe {

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden 20 km/h

Fihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Abschnittslange

250 m

Kostenrahmen

1(0€-10.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Aufgabe der vorhandenen 9 Stellplatze und Offnung der EinbahnsstraRe fiir den Radverkehr.

Alternativ.  Anzahl der Stellplatze verringern, um Ausweichmdglichkeiten zu bieten.

Kommentar: Stellplatze sind zu schmal und Mindestfahrbahnbreite 3,00 m - 3,50 m wird nicht eigehalten
(Bestandsmafe: FB 2,70 m, Stellplatze 1,35 m, Rinne 0,35 m).

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) mj
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 212: Ellerbrocker StraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Regionale Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

13.800 Kfz/24h 50 km/h

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange

200 m

Kostenrahmen

2 (10.000 € - 25.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Uberleitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn und umgekehrt Richtung Nebenanlage zwischen FG-LSA und SpreestraRe.

Alternativ: |

Kommentar: 3 denkbare Varianten im Rahmen einer Fahrradbereisung am 15.08.2022 mit der Stadt Friesoythe
vorgeschlagen.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) Radverkehrskonzept
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 213: Thuler Strale

Baulasttrager Netzkategorie Rad BT .57._,,,,:2“1& S < 204

: Radhauptverbindung, ETL o~ “‘ x R

Stadt Friesoythe Freizeitverbindung e : KL

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand IV

nicht vorhanden 30/ 50 km/h S

Fihrungsform Bestand

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abschnittslange
1.050 m
Kostenrahmen

1(0€-10.000 €)

Priorisierung

1 (hohe Priorisierung)

Fotos

Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren.

Alternativ: |

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig.
Mafnahme bereits umgesetzt.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken)

Anlage 5.6

M"’U\‘: v

Rad\.fs.-rkf.'hrskonzm::t7L
FRIESOYTHE

A. 214: Tecklenburger StraRe

Baulasttrager Netzkategorie Rad
Stadt Friesoythe Radhauptverbindung
Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
nicht vorhanden 50/ 30 km/h
Fihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn
Abschnittslange

950 m

Kostenrahmen

2-5(10.000 € - > 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Einrichtung einer Fahrradstrale.

Alternativ: |

Kommentar: Anlieger frei bis Amselweg. Zwischen Amselweg und Hinter der Burgwiese reine Fahrradstrale.

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ﬁ
Anlage 5.6 FRIESOYTHE

A. 215: Hinter der Burgwiese

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand
nicht vorhanden 50 km/h
Fihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Abschnittslange
750 m

Kostenrahmen
2-5(10.000 € - > 250.000 €)

Priorisierung

3 (nachgeordnete Priorisierung)

Fotos

Einrichtung einer Fahrradstrale.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) Radverkehrskonzept
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 216: GroRer KamE Ost

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe {

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

nicht vorhanden 30 km/h

Fihrungsform Bestand

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Abschnittslange

250 m

Kostenrahmen
1-5(0€->250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Einbahnstrale fur den Radverkehr 6ffnen. Benutzungspflicht aufheben und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung
anstreben. Fahrradpiktogrammkette markieren. Komplettes Re-Desing des StraRenraums mit Neuordnung der
Verkehrsflachen in Abhangigkeit der Nutzungsanspriiche wahrscheinlich sinnvoll. Wege auf dem Schulgelande planen.

Alternativ.  Einbindung in ein mdgliches Fahrradstrakenkonzept der Achse Dr. Niermann-Strale / Scheefenkamp.

Kommentar: Verkehrsbehordliche Prufung notwendig.

Risiken: Schul-/Busverkehre.
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken) ——
Anlage 5.6 FRIESOYTHE
A. 217: OIdenburger Ring !L 8312

Baulasttrager Netzkategorie Rad

Vorschlag / Priifung

NLStBV Netzerganzung

Verkehrsbelastung Vzul. Bestand

6.650 Kfz/24h Nicht ausgewiesen / 70 km/h

Fihrungsform Bestand

Keine Radverkehrsverbindung vorhanden

Abschnittslange
1450 m
Kostenrahmen

5 (> 250.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung) X

Fotos

Ergénzung eines fahrbahnbegleitenden Radweges.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: Grunderwerb / Grundstiicke.
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MaRnahmensteckbrief (Abschnitte / Strecken)

Anlage 5.6

‘_'m oA ‘_‘_“\7&
Radverkehrskonzept

FRIESOYTHE

A. 218: EuroEastraBe

Baulasttrager

Netzkategorie Rad

Stadt Friesoythe

Radhauptverbindung

Verkehrsbelastung

Vzul. Bestand

nicht vorhanden

50 km/h

Fihrungsform Bestand

Gehweg "Radfahrer frei"

Abschnittslange

500 m

Kostenrahmen

1(0€-10.000 €)

Priorisierung

2 (mittlere Priorisierung)

Fotos

Fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung starken. Fahrradpiktogrammkette markieren.

Alternativ: |

Kommentar: |

Risiken: /
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