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SHP Ingenieure

1 Problemstellung und Zielsetzung

In den Innenstadten konzentrieren sich wirtschaftliche, soziale und kultu-
relle Aktivitaten. Eine besondere Bedeutung kommt dabei dem Einzelhan-
del zu, der sich in Konkurrenz zu den Angeboten auf ,griiner Wiese” be-
findet. Viele Stadte sind daher verstarkt bemiiht, mit entsprechenden Zen-
trenkonzepten das Leben und Einkaufen in den Innenstadten wieder at-
traktiver zu gestalten. Dabei spielen die verkehrlichen Rahmenbedingungen
eine besondere Rolle. Die angestrebte Mobilitdt ist gepragt durch Ver-
kehrsberuhigung, Umweltvertraglichkeit und Aufenthaltsqualitat. All dies
kann die Innenstadt von Friesoythe heute nur sehr eingeschrankt bieten.
Funktion und Gestaltung orientieren sich an den Bedirfnissen des Kraft-
fahrzeugverkehrs, der Aufenthalt dort wird fir Fulganger und Radfahrer
nicht zum Vergnlgen. Es gilt daher andere Voraussetzungen zu schaffen.

Der Umgang mit dem Kraftfahrzeugverkehr erfolgt dabei auf unterschiedli-

chen Ebenen:

— Die Verlagerung von Verkehr auf die EntlastungsstraRen (Oldenburger
Ring, Niedersachsenring, Muinsterlandring),

— die Vermeidung von unnétigem Verkehr durch eine Foérderung der
Nahmobilitat (FulRgénger- und Radverkehr) sowie

— die Verkehrsberuhigung fir den verbleibenden, notwendigen Verkehr.

Untersuchungsgebiet ist der Innenstadtbereich im Umfeld von Bahnhof-
stral3e, Lange StralRe, Kirchstralle und Moorstral3e (Abb. 1). Die Komplexi-
tat des Themas Verkehr erfordert zusatzlich das ,Schauen Gber den Teller-
rand” hinaus. Hinsichtlich der zentralen Frage nach den klnftigen Gestal-
tungsspielraumen und Pramissen fur die Innenstadt kann sich Friesoythe
an den Beispielen anderer Stédte orientieren, sollte aber seinen eigenen
Weg finden. Zur Gestaltung der StraBenrdume und insbesondere des zent-
ralen Knotenpunktes werden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
Vorschlage aufgezeigt.

Die Betrachtung der Situation in Friesoythe umfasst dabei eine Reihe von
Bausteinen, die nicht einzelnen Verkehrsarten zugeordnet werden kdénnen
und die typische Querschnittsaufgaben der Mobilitats- und Gestaltungs-
planung sind. Hier erfolgt keine vertiefte Bearbeitung. Die einzelnen The-
men werden jedoch berlicksichtigt, um zumindest auf der Basis program-
matischer Ansatze grundsatzliche Ziele zu formulieren. Zu den Themen
gehoren:

— die Verkehrssicherheit,

— die Barrierefreiheit,

— die geschlechterdifferenzierende Betrachtung,

— die kinder- und altengerechte Verkehrsplanung, Reduzierung von Larm-
und Schadstoffbelastungen und ein Verkehrs- und Mobilitdtsmanage-
ment.

Im Rahmen eines konsensorientierten Beteiligungsprozesses werden die

wesentlichen Strategien fir das Innenstadtkonzept mit dem Ziel eines
breit angelegten Konsenses in Birgerschaft und Politik entwickelt. Die
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gemeinsam — priméar aus dem Spektrum des kommunalen Handlungsspiel-
raums — entwickelten Ziele, Strategien und méglichen MalRnahmen bilden
die Grundlage einer Neugestaltung der Innenstadt.
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Abb. 1 Lage des Untersuchungsbereiches im Stadtgebiet (Quelle Karte:
navigator.friesoythe.de; M. ca. 1 : 10.000)
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2 Planungsgrundlagen

2.1 Stadtebaulich-straBenraumliche Situation

Friesoythe (ca. 21.000 EW, Landkreis Cloppenburg) liegt ca. 30 km sid-
westlich von Oldenburg und hat die Funktion eines Mittelzentrums. Die
Stadtmitte wird von der Soeste durchquert, die im Sidosten einen ausge-
dehnten Grinzug mit Stadtpark begleitet und von zahlreichen Briicken
Uberquert werden kann.

Die Kirche St. Marien definiert mit dem zentralen Knotenpunkt den Mittel-
punkt der Innenstadt. Die Moorstral3e, Lange StralRe/Bahnhofstral3e und
KirchstralRe bilden das Rlickgrat des Stadtkerns. Sie weisen einen dichten
Geschaftsbesatz auf. Das Einzelhandelsangebot wird am nérdlichen Rand
(EuropastralRe) sowie im Siden (Am Alten Hafen/Famila) durch mehrere
grol3flachige Fachmarkte und Discounter erganzt. Im Umfeld des Stadt-
kerns liegen mehrere Schulen. Insgesamt hat die Stadt eine gute Infra-
struktur. Die Wohngebiete erstrecken sich Uberwiegend im Norden und
Osten.

Der mittelalterliche Stadtkern, mit dem umgebenden Stral3enring noch
ablesbar, wurde im Zweiten Weltkrieg zu 90 % zerstort. Heute zeigt sich
Friesoythe nach dem Wiederaufbau mit ortstypischen Bauformen und Ma-
terialien mit einem geschlossenen, vielfaltigen Ortsbild. Die StraRenrdume
sind mit ortstypischen hochwertigen Materialien wie Klinker- und Natur-
steinpflaster gestaltet, wobei die Fahrbahnbreiten (6,50 bis 7,50 m) und
die Ausbildung des zentralen Knotenpunktes auf die Funktion als klassifi-
zierte StralRen ausgelegt sind. Zentrale Platzraume sind der Vorplatz von
St. Marien und der Franziskusplatz stdlich der Soestebrlicke.

Neben Sehenswirdigkeiten wie Postmuseum und Alte Wassermiuhle wei-
sen zahlreiche Eisenskulpturen an verschiedenen Standorten auf die Ver-
gangenheit als Eisenstadt hin (Friesoythe ist Mitglied des Ringes der Euro-
paischen Schmiedestadte). Historische StralRenansichten an mehreren
Stellen erinnern an die Vorkriegszeit.

Das StralRenbegleitgriin besteht aus kleinkronigen Baumen (Kugelahorn,
Kugelakazien), die teilweise hinter den Parkstdnden angeordnet sind (Lan-
ge StralRe) und teilweise die Parkstande gliedern (Moorstral3e), und grol3-
kronigen Badumen an einzelnen Standorten.

Als Oberflachenbelage kommen ortstypische Materialien wie Klinkerpflas-
ter und Natursteinkleinpflaster fir die Seitenrdume und Natursteingrof3-
pflaster fir die Parkstande zum Einsatz. In der MoorstralR3e und KirchstralRe
sind die Parkstdnde zum Gehweg mit niedrigen Rundborden begrenzt. Die
Lange StralRe weist ein ,weiches” Trennungsprinzip mit breiten Mulden-
rinnen aus Natursteinpflaster und héhengleich angeordneten Parkstanden
auf. Die Einmindungen untergeordneter Stral3en sind teilweise mit hoch-
kant verlegtem, dunklerem Klinkerpflaster ausgebildet.
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Das Untersuchungsgebiet umfasst den historischen Stadtkern sowie die
nordlich angrenzenden Flachen bis zur EuropastralRe (Abb. 2).
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Abb. 2 Untersuchungsgebiet — zentraler Versorgungsbereich ,Innen-
stadt Friesoythe”
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Moorstral3e mit kleinkronigen Baumreihen Zentraler, verkehrlich gepragter Knotenpunkt
mit zurlickgesetzten Haltlinien

Lange StraRe mit ,weichem” Trennungsprinzip BahnhofstraRe mit aufgeweiteten Seitenrau-
men

Kirchstrale Sid mit schmalen Seitenrdumen KirchstraRe Nord mit offenem StraRenraum im
Bereich Hansaplatz
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Sensenschmied-Denkmal n Nagelbau in
der Langen StralRe

Briicke der Nationen

Sitzbereich in der Langen Stral3e

Gestaltung eines vorgezogenen Seitenraumes
in der Moorstralde

>

Historisches Stadtmodell und Kirchenlinde

Historische Strafenansicht

Bahnhofstrafe um 1935 . Heimatverein Friesoythe

Historische Ansicht der Bahnhofstral3e

Pflasterdetail Alte MihlenstralRe

"y PR~ 2 LR \ .
Spender des Ring-Denkmals in der Moorstralde
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2.2 Vorliegende Untersuchungen und Planungen
Verkehrsuntersuchung

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung' wurden im Jahr 2008 Varianten
zur Umgestaltung des zentralen Knotenpunktes Moorstral3e/Lange Stra-
Re/KirchstraRe/MuUhlenstralle dargestellt und mit einer Verkehrssimulation
hinsichtlich der Leistungsfahigkeit tberpriift. Eine Auswahl der Varianten
zeigt Abb. 3.

Im Hinblick auf die gestalterische Aufwertung dieses zentralen Bereiches
und die angestrebte Verbesserung fir den Ful3- und Radverkehr wurde
jedoch — unabhéngig von den Ergebnissen der Verkehrssimulation — keine
der vorgeschlagenen Knotenpunktformen als weiter verfolgenswert erach-
tet.

Variate 1: Alte Mi]hlenstralSe als Einbahn-
stral3e

e £ (a1 S .-’c LB "J’_" j 8 e
Variante 5: Alte MihlenstraRe verschwenkt, Variante 6: Kreisverkehr D = 33 m, Gebau-
Gebaudeabriss deabriss und Grunderwerb Kirche

Abb. 3 Untersuchte Varianten fiir den zentralen Knotenpunkt (Aus-
wabhl; Quelle: Ingenieurbiro IST Schortens)

' Ingenieurbiiro Dr. Schwerdhelm & Tjardes, Schortens 2008
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Einzelhandelsentwicklungskonzept

In einer im Rahmen eines Einzelhandelsentwicklungskonzeptes? aus dem
Jahr 2009 durchgefiihrten Kundenherkunftsbefragung (durch die Einzel-
handler) und einer telefonischen Haushaltsbefragung (September 2008)
wurde die Situation im Einzelhandel von einem groRReren Teil der Befragten
als attraktiv eingeschatzt, wahren die verkehrliche Situation (u. a. Ampel-
schaltungen) unglinstiger bewertet wurde. Zu den Parkmdéglichkeiten wur-
de jedoch wenig Kritik gedulRert. Insgesamt zeigten die Ergebnisse der
Befragungen ein positives Bild der Stadt Friesoythe.
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Abb. 4

Jahr

2008

(Quelle:

Friesoythe 2009, CIMA GmbH)

2

CIMA Beratung + Management GmbH

far

Einzelhandelskonzept fir die Stadt Friesoythe, Liibeck 2009
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2.3 FlieRender Kraftfahrzeugverkehr

GemaR dem Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Friesoythe® aus dem Jahr
2005 weisen der Quell- und Zielverkehr und der innerstadtische Binnen-
verkehr die gréRten Anteile am Gesamtverkehr auf. Der Durchgangsver-
kehr stellt den kleineren Verkehrsanteil dar, von dem ein groRer Anteil im
Zuge der B 72 flieBt und das innerstadtische Stral3ennetz nicht belastet.
Obwohl der Entlastungsstral3enring bereits weitgehend fertiggestellt ist,
ist der Ortskern jedoch weiterhin von stérendem Durchgangsverkehr be-
lastet. Die MoorstralRe und KirchstraRe weisen zudem einen relevanten
Anteil an Schwerlastverkehr auf. Der StralRenzug ist Bestandteil des mili-
tarischen Grundnetzes.

Im StraRenzug Lange StraRe/Bahnhofstral3e gilt bereits ein Lkw-Fahrverbot
(Lieferverkehr frei) sowie eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h. GemalR einer Langzeitgeschwindigkeitsmessung (06. Bis 23. Mai
2013; ortsauswarts, in Hoher der Béackerei) wird die zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h bei ca. 66 % der Fahrten nicht Gberschritten;
bei ca. 3 % aller Fahrten wurde eine Geschwindigkeit von 40 bis 50 km/h
erreicht.

Die Verkehrsstarken im Jahr 2004 sowie die Prognosebelastungen fir das
Jahr 2015 fir den Netzfall 1 (heutiges Strallennetz) und den Netzfall 2
(vollstandiger Entlastungsstralienring, mit Mlnsterlandring) sind in Abb. 5
bis Abb. 7 dargestellt.

Bei den Prognosebelastungen wurde im VEP eine Gesamtzunahme des
Verkehrs im Planungsraum aus der Uberlagerung der allgemeinen Entwick-
lung und der Strukturentwicklung von etwa 14 % angenommen. Als zu-
satzliche MalBRnahmen wurden fir den Netzfall 2 (vollstandiger Entlas-
tungsstralRenring) ein Lkw-Verbot sowie die Umgestaltung des zentralen
Knotenpunktes vorgeschlagen. Die daraus resultierenden Entlastungen
gegeniber dem Netzfall 1 (heutiges StralRennetz) (bis 1.000 Kfz/Tag in
der Moorstral3e) sind in Abb. 8 dargestellt.

Eine Verkehrszdhlung* aus dem Jahr 2008 (Abb. 9) zeigt, dass die Prog-
nosewerte flr den Netzfall 1 (heutiges Straf3ennetz) noch nicht erreicht
wurden.

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

Stadt Friesoythe — Verkehrsentwicklungsplan 2004

Abschnitt: motorisierter Individualverkehr

Hannover, 2005

4 Verkehrszahlung Do. 27.11.2008, Ingenieurbiro Dr. Schwerdhelm &
Tjardes, Schortens
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Abb. 5 Verkehrsstarken 2004 [Kfz/Tag]l — mit Oldenburger Ring (Ver-
kehrszéhlungen 03.06. und 16.09.2004, Ausschnitt ; Quelle:
VEP Stadt Friesoythe 2004)
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Scheefenkamp

Erlauterung:
Grundlage: Verkehrsanalyse 2004

und Modellprognose 2015
Belastungsangaben in Kfz/Tag

I Belastungszunahme
I Belastungsreduzierung

)
&

Scheefenkamp

Europa- ¢
&
delsberger 5 fe@@ m

Stralke

) St
N
& % :
2 N Ausschnitt

Abb. 8 Belastungsdifferenzen zwischen Netzfall 1 (heutiges Stralen-
netz) und Netzfall 2 (kompletter Entlastungsstra3enring);
Grundlage: Verkehrsanalyse 2004 und Modellprognose 2015
[Kfz/Tagl (Ausschnitt; Quelle: VEP Stadt Friesoythe 2004)
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MiihlenstraRe
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297]4
40[0
237[3
3274
19]0

&

i i —
Moorstrae (L 831) Rad/h
Quemngenih

(Fuf und Rad)

Abb. 9 Verkehrsstarken am zentralen Knotenpunkt im Jahr 2008, Spit-
zenstunde 16.30 - 17.30 h (Quelle: Verkehrszdhlung Do.
27.11.2008, Ingenieurbiiro Dr. Schwerdhelm & Tjardes)

Um aktuelle Werte zu den Verkehrsstarken zu erhalten, wurde im August
2013 eine Verkehrserhebung mittels Videotechnik am zentralen Knoten-
punkt durchgefihrt. Die Ergebnisse (Abb. 10) zeigen, dass die Verkehrs-
starken gegeniber dem Jahr 2008

— in der MoorstraRe um ca. 7 %,
— in der Kirchstra3e um ca. 9 % und
— in der LangenstraRe um ca. 3 %

angestiegen sind. Die Knotenpunktbelastung betragt insgesamt
ca. 15.600 Kfz/Tag.

Abb. 11 zeigt vergleichsweise die Entwicklung der Analyseverkehrsstar-
ken aus den Jahren 2004, 2008 und 2013. Die Prognosewerte 2015 ba-
sieren auf den Analyseverkehrsstarken 2013 abzliglich der Werte der Ver-
kehrsverlagerung nach Realisierung des Minsterlandringes.

Insgesamt ist festzustellen, dass die Verkehrsbelastungen trotz des Entlas-
tungsstralRenringes weiterhin relativ hoch sind. Eine zuséatzliche Reduzie-
rung mit Verlagerung von Durchgangsverkehrsanteilen ist durch eine Wi-
derstandserhéhung in Folge eines Rlckbaus der GeschéaftsstralRen im
Ortskern zu erwarten.

14 Friesoythe — Verkehrsberuhigung und Umgestaltung Innenstadt

SHP Ingenieure



KirchstraBe

4620
773
3732
115
886
3935
206
5027

o

3505
773
330

2402

839
206
330
303

115
292
273
680

886
292
2351
3529

Lange StraBBe
Alte Mihlenstrale

6386
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Abb. 10 Verkehrserhebung (Videotechnik) am zentralen Knotenpunkt
Mi. 21.08.2013 [Kfz/24 h]

16.000
14.000
12.000 -
10.000 -
8.000 -
6.000 -
4.000 -
2.000
5 L B
Lange Stralde Moorstral3e Kirchstral3e = Alte
Mihlenstrale
2004 8.860 14.520 10.430 1.660
2008 6.844 12.189 8.855 1.200
2013 7.034 12.996 9.647 1.519
m 2015 6.884 11.996 8.797 1.519

Abb. 11 Vergleich der Analyseverkehrsstarken 2004, 2008 und 2013
sowie Prognosewerte 2015, basierend auf den Analysever-
kehrsstarken 2013 abziglich der Werte der Verkehrsverlage-
rung nach Realisierung Minsterlandring
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Gecinlg‘I{elfazeige in der Bahnhofstral3e

Rickstau in der nachmittaglichen Spitzenzeit

Lange StralRe

Schwerverkehr in der KirchstralRe
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2.4 Ruhender Kraftfahrzeugverkehr

Im Untersuchungsgebiet gilt die Regelung ,Haltverbotszone”. Auf den
durch besonderen Oberflachenbelag gekennzeichneten Flachen in den
StraRenrdaumen ist kostenfreies Parken (Parkscheibe 2 Stunden, 8 — 18 h)
zuldssig; zahlreiche kleine Schilder an den Leuchtenmasten weisen darauf
hin. Besondere Flachen bzw. zeitliche Beschrankungen des Parkens zu
Gunsten des Lieferverkehrs sind nicht ausgewiesen.

Einzelne Parkplatze (Bahnhofstral3e, GerichtsstralRe) sind durch Beschilde-
rung in die Zonenregelung (Parkscheibe) einbezogen. Der westliche Park-
platz auf der Nordseite der Burgstral3e ist durch Beschilderung ausdriick-
lich von der Zonenregelung ausgenommen, so dass — wie auf den Ubrigen
Parkplatze auf den Grundstlicken — keine zeitliche Beschrankung gilt.
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Abb. 12 Situation im ruhenden Kraftfahrzeugverkehr
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Zur Beurteilung der Situation im ruhenden Kraftfahrzeugverkehr wurde
eine Parkraumerhebung durchgefiihrt (Mittwoch, 21.08.2013, Donners-
tag, 22.08.2013; Abb. 13). Es wurden die Parkstédnde in den Stral3en-
raumen und die Stellplatze auf 6ffentlichen Parkplatzen sowie auf privaten
(Kunden-)Parkplatzen erfasst. Eine klare Differenzierung zwischen 6ffentli-
chen und privaten Parkplatzen ist dabei nicht immer mdglich.

Durch Rundgédnge vormittags (ca. 10 Uhr) und nachmittags (ca. 16 Uhr)
wurde die Auslastung der in Bereiche zusammengefassten Stellplatze er-
hoben (Abb. 14 bis Abb. 17).

Zusammenfassend kdnnen folgende Aussagen getroffen werden:

— Das Parkraumangebot wird insgesamt als ausreichend eingeschéatzt.
— Die Auslastung ist morgens tendenziell héher als nachmittags.

— Die Parkstande in den GeschaftsstraRen (MoorstraRe, Bahnhofstra-
Re/Lange StralRe, KirchstralRe) sind Gberwiegend gering bis mittelstark
ausgelastet.

— Die zeitweise hoch ausgelasteten Bereiche im Westen (St.-Marien-
StralBe, Wasserstral3e) und Osten (GerichtsstraRe, Meeschenstral3e)
der Innenstadt haben teilweise ein relativ geringes Parkraumangebot
bzw. werden vermutlich auch von Angestellten (Langzeitparkern) ge-
nutzt.

— Die Gber 150 Stellplatze in den Bereichen Sieben Provinzen und Was-
serstraRe/Hinter der Post sind zu weniger als 50 % ausgelastet.

Derzeit wird durch Beschilderung an den Hauptverkehrsstrallen auf die
Parkplatze hingewiesen. Ziel ist es, die Akzeptanz und Auffindbarkeit der
rickwartigen, gering ausgelasteten Bereiche zu starken. Durch ein gut
verstandliches Parkleitsystem und gute Wegeverbindungen kann die Nut-
zung dieser Parkplatze verbessert und unndétiger Parksuchverkehr vermie-
den werden.

18 Friesoythe — Verkehrsberuhigung und Umgestaltung Innenstadt
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Abb. 15  Auslastung am Mittwoch, 21.08.2013, nachmittags ca. 16 Uhr

Friesoythe — Verkehrsberuhigung und Umgestaltung Innenstadt

21



~ — . Europasrage

269 | m——— i —
30% ’ =
Am Bahnhof !/
/
/
/
. ~/
Bul'kamp
. 88 g
59%",-. -
—

Heinrich-v.-Oytha-Str,

Stellplatzauslastung je Bereich

_\‘,&6 - < 50% Auslastung
)
e | 50% bis 74% Auslastung
-
-

S I 75% bis 90% Auslastung

- > 90% Auslastung

126 | Anzahl Stellplatze;
| 59% Auslastung, absolut

Abb. 16 Auslastung am Donnerstag, 22.08.2013, vormittags ca. 10
Uhr

22 Friesoythe - Verkehrsberuhigung und Umgestaltung Innenstadt SHP Ingenieure



——— — EE“:ESEHE L .
269 —_— T T —— —
] 25% ’ 7 =

Am Bahnhof / /
/
/
/ /
~/
22 |\~ Burg [~/
E =- /
100% 1 : gl ~. 88 ¥ as
S L 65%"'-. - --.'\, 29%’
-"‘:aﬂen-swase & - A [
3
s o [ 4
BN
z I \
2
g

Heinrich-v.-Oytha-Str,

19/?9,’ :
Eféo
IS
S
\\// \é Stellplatzauslastung je Bereich
Q’%«g& e < 50% Auslastung
193 - \ 1 o l 50% bis 74% Auslastung
30% o : Q l -
: }\ . S P 75% bis 90% Auslastung
CALY ——
6{‘3‘\ - - - > 90% Auslastung
o
% 126 | Anzahl Stellplatze;
% ' 59% Auslastung, absolut

Abb. 17 Auslastung am Donnerstag, 22.08.2013, nachmittags ca. 16
Uhr

SHP Ingenieure Friesoythe - Verkehrsberuhigung und Umgestaltung Innenstadt 23



Beschilderung der Parkscheibenregelung; Lan- Wegweisung Parkplatz Burgstral3e in der Lan-
ge Stral3e gen Stralde

In die Regelung ,Haltverbotszone” einbezoge- Nicht in die Regelung ,Haltverbotszone” ein-
ner Kundenparkplatz; Bahnhofstral3e bezogener Kundenparkplatz; Burgstral3e

Liefern im westlichen Seitenraum Lange Stral3e Durch Parkstande eingeengter nordseitiger

Gehweg; Kirchstrale
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2.5 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die MoorstraRe, Lange StraRe/BahnhofstraRe und KirchstraRe sind Be-
standteile des Busstreckennetzes. Die Zentrale Omnibushaltestelle (ZOH)
befindet sich am Hansaplatz in der KirchstraRe (8 Haltepositionen fir Ge-
lenk- und Standardlinienbusse). Es verkehren Busse der Verkehrsgemein-
schaft Landkreis Cloppenburg (VGC). Die Buslinien sind zum grofRen Teil
auf den Schiler- und Pendlerverkehr ausgerichtet (Fahrten Uberwiegend
morgens, mittags und nachmittags) und fir die ErschlieBung der Einzel-
handelsnutzungen weniger relevant. Das Altenheim und das Krankenhaus
werden nicht durch den OPNV erschlossen (Abb. 18).

(2] [Forum am Hansapias]

~ [Albertus-Magnus.|
|| Gymnasium |

= 300 m)

ZOH Hansaplatz in der KirchstralRe Busverkehr in der Langen StralRe
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2.6 FuR- und Radverkehr

FuBverkehr

Die Gehwege sind mittelbreit und bereichsweise fir die geschaftliche Nut-
zung zu schmal. Die Flachen fir Fuliganger sind auRerdem teilweise durch
Radwege (MoorstralRe) bzw. durch Parkstreifen (Kirchstral3e) stark einge-
engt. In der KirchstralRe besteht durch die Radverkehrsfiihrung in beiden
Richtungen im &stlichen Seitenraum ein hohes Konfliktpotenzial. Dies gilt
auch fir die Lange Strale/BahnhofstraRe durch widerrechtlich im Seiten-
raum fahrende Radfahrer.

Gesicherte Uberquerungsmdéglichkeiten bestehen an den signalisierten
Knotenpunkten MoorstraRe/Lange Stral3e/KirchstraBe und Kirchstra-
Re/EuropastralRe/Griner Hof, an der FuRgéangerlichtsignalanlage in der
KirchstralRe stdlich der Meeschenstralde sowie an den zwei Kreisverkehren
im Untersuchungsgebiet (Abb. 20). Am zentralen Knotenpunkt ergibt sich
durch die relativ weit abgeriickten Haltlinien und Furten eine umwegige
Fihrung.

Radverkehr

Die Lange StraRe/BahnhofstraRe, Kirchenstralle, GerichtsstraRe und Alte
MdahlenstraRe (mit Weiterfihrung entlang der Soeste) sind Bestandteile
des ortlichen und Gbergeordneten Radroutennetzes wie z. B. der ,Boxen-
stopp-Route”, ,Cloppenburger Radtour” oder ,Radtour durch Geest und
Moor” (Abb. 19). Die Moorstral3e hat Bedeutung im Alltagsradverkehr.

Das Untersuchungsgebiet weist eine heterogene Radverkehrsfiihrung auf
(Abb. 20). Die stral3enbegleitenden Radwege in der Moorstral3e sind rela-
tiv schmal und werden haufig widerrechtlich im Gegenverkehr befahren.
Im Abschnitt Lange StralRe/Bahnhofstral3e (Fahrbahnfiihrung, 30 km/h)
fahren Radfahrer haufig — auch in beiden Richtungen — widerrechtlich im
Seitenraum. Auch der relativ schmale westliche Seitenraum der Kirchstra-
Re (gemeinsamer Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr auf der Ostseite)
wird widerrechtlich von Radfahrern genutzt.

Am Knotenpunkt MoorstraRe/Lange StralRe/KirchstraRe ist der Wechsel
der Radverkehrsfiihrung (Fihrung im Seitenraum bzw. auf der Fahrbahn)
nicht klar erkennbar.

Die vorhandenen Fahrradabstellanlagen (lUberwiegend Vorderradhalter)
sind wenig attraktiv; in der Moorstra3e und KirchenstraRe fehlen Fahr-
radabstellanlagen.

Aufenthalt

Die Aufenthaltsqualitat ist trotz einiger vor allem in der Langen Stralde
vorhandenen Aufenthalts- und Sitzbereiche eher gering.
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Eingeschrankte Barrierefreiheit Sitzbereich Bahnhofstra[Se/BurgstraBe
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Fahrbahnfihrung; Bahnhofstral3e

Radfahrergrupe widerrechtlich im Seiten-
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3 Leitbild ,,Verkehrsberuhigte Innenstadt”

Das Leitbild ,Verkehrsberuhigte Innenstadt” definiert die weitere verkehr-
liche Entwicklung der Innenstadt von Friesoythe und stellt die Grundlage
fur die weiteren Planungsprozesse dar.

Im Leitbild (Abb. 22) geht es um die Formulierung prinzipieller Leitsatze
und Anforderungen. Ubergeordnetes Ziel des Verkehrskonzeptes ist die
Nachhaltige Starkung und Entwicklung der Stadt Friesoythe als Wirt-
schafts- und Wohnstandort. Eine Differenzierung in allgemeine gesell-
schaftliche Werteziele und Handlungsziele, die unter einer Perspektive von
10 bis 15 Jahren (2020/2025) zu betrachten sind, hat sich bewéhrt. Die
Werteziele orientieren sich an den Grundsatzen des gesellschaftlichen Le-
bens und unterliegen einem gesellschaftlichen Wandel. Auf der Ebene der
Handlungsziele werden Strategien zur Umsetzung der Ubergeordneten Zie-
le der Werteebene in planerische MalRnahmen formuliert.

Werteziele

Das Ziel Mobilitat sozialvertraglich gestalten bedeutet, allen Verkehrsteil-
nehmern gleichwertige Mobilitatschancen und Mobilitédtsalternativen auf
moglichst vielen Wegen sowie hohe Verkehrssicherheit zu bieten.

Alle sozialen und gesellschaftlichen Gruppen sollen bei der Verkehrspla-
nung gleichberechtigt berlicksichtigt werden. Dazu ist eine besondere Be-
ricksichtigung der Belange von Frauen, Kindern, Senioren, Migranten,
Menschen mit Behinderung sowie wirtschaftlich Benachteiligten in der
Verkehrsplanung erforderlich.

Fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen wird die Teilhabe am 6ffent-
lichen Leben in starkem MalRe von ihren Mobilitatschancen bestimmt.
Durch das Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen wird die Um-
setzung dieses Zieles zur gesetzlichen Verpflichtung.

Mobilitat stadtvertraglich gestalten bezieht sich auf eine attraktive, orts-
bildpragende Gestaltung, die die Nutzung von StraRen- und Platzrdumen
far Aufenthalt und Kinderspiel, fir FulRganger und auch fir Radfahrer ver-
bessert. Durch eine nutzerfreundliche, einladende Gestaltung mit hoher
Aufenthaltsqualitdt werden der Einzelhandel gestarkt, das Wohnumfeld
aufgewertet und die Kommunikationsmaéglichkeiten im 6ffentlichen Raum
gestarkt.

Handlungsziele

Auf der Ebene der Handlungsziele werden die o.g. lUbergeordneten Werte-
ziele in planerische Malnahmen in verschiedenen Handlungsfeldern umge-
setzt.

Die bisher realisierten Bauabschnitte des EntlastungsstralRenringes um
Friesoythe (Oldenburger Ring, Niedersachsenring) fihren bereits zu einer
verkehrlichen Entlastung des Ortskerns; diese kann und muss durch Um-
gestaltungsmalRnahmen und verkehrslenkende Malinahmen noch verstéarkt
werden, so dass — zusammen mit einer entsprechend restriktiven Umge-
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staltung der StraRenrdume - eine weitere Verlagerung des Durchgangs-
und Schwerverkehrs auf die Entlastungsstralien erreicht wird. Weitere
Entlastungseffekte ergeben sich nach Realisierung des letzten Bauab-
schnittes des Entlastungsstralienringes (Mlnsterlandring, planfestgestellt).

Ein weiteres Ziel ist die Verkehrsvermeidung durch Férderung der Nahmo-
bilitdt. Die Verdnderung des Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes
wird durch eine Verlagerung der nicht vermeidbaren Verkehre auf még-
lichst umweltvertragliche Verkehrsmittel erreicht. Dazu ist es notwendig,
den Umweltverbund, d. h. das Radfahren, das Zu-FulR-Gehen und den
OPNV in seiner Attraktivitat zu starken.

Die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung beauf-
tragte Untersuchung zur Mobilitdt in Deutschland (MID; frGher KONTIV,
zuletzt aktualisiert im Jahre 2008) zeigt, dass heute bei den alltédglichen
Wegen noch das Kraftfahrzeug dominiert (Abb. 21). Mit dem Fahrrad
werden in den einbezogenen Gemeinden im Mittel 9 % und im Maximum
knapp 30 % der alltdglichen Wege zuriickgelegt; aus den grofRen Unter-
schieden bei der Nutzung des Fahrrades ergeben sich demnach besondere
Potenziale fir dieses Verkehrsmittel. Besonders in den kleinen Entfer-
nungsbereichen (bis etwa 4 km) ist das Fahrrad fir groRe Teile der Bevol-
kerung gegenlber anderen Verkehrsmitteln konkurrenzfahig.

23 9 8 60
Wege, Angaben in Prozent Quelle: MiD 2008
60 -
®
55 - gesamt
50 4 @® Maximum
Minimum
45 A @ @ Mittelwert
40 A
35 | ®
grofite
30 A Unterschiede
25 | beim Fahrrad
20 - a /
18 4
10 A
5 E
0 T T T T |
zu FulR Fahrrad MIV-Mitfahrer MIV-Fahrer OpPv

Abb. 21  Streuung der Modal Split-Werte (Verkehrsmittelwahl) nach ein-
bezogenen Gemeinden (Quelle: Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung, Mobilitat in Deutschland, MiD
2008°)

®  Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Mobilitat in Deutschland 2008 (MiD)
Bonn und Berlin, Februar 2010
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SchlieBlich kann durch eine angepasste StralRenraumgestaltung eine Ver-
kehrsberuhigung des verbleibenden Verkehrs und damit eine Verbesserung

der Nutzungsvertraglichkeit aller Verkehrsarten im StralRenraum erreicht

werden.

Oberziel

Werteziele

Handlungs-
ziele

Nachhaltige Starkung und Entwicklung
der Stadt Friesoythe als Wirtschafts- und Wohnstandort

Mobilitat sozialvertraglich gestalten

B Gleichwertige Mobilitatschancen flr alle Verkehrsteilnehmer

B Barrierefreiheit - Beriicksichtigung der Belange von Kindern, Senioren
und mobilitatseingeschrankten Menschen

B Hohe Verkehrssicherheit

Mobilitat stadtvertraglich gestalten

B Starkung des Einzelhandels durch nutzerfreundliche Gestaltung des
Straltenraumes

B Hohe Aufenthalts- und Wohnumfeldqualitat

Verlagerung des Durchgangs- und Schwerverkehrs
B Durch verkehrslenkende Malnahmen

B Durch Umgestaltungsmaflnahmen

Verkehrsvermeidung
B Durch Forderung der Nahmobilitat

Verkehrsberuhigung des verbleibenden Verkehrs

B Durch Umgestaltungsmalknahmen

Abb. 22 Leitbild fir die stadtvertragliche Verkehrsentwicklung der In-
nenstadt von Friesoythe
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Ruhender Kraftfahrzeugverkehr und Wirtschaftsverkehr

Die Sicherstellung eines funktionsgerechten Wirtschaftsverkehrs ist ein
wesentlicher Aspekt bei der verkehrlichen Entwicklung und zur Bewertung
gewerblicher Standorte. Dies betrifft auch die Regelung und Ordnung des
innerstadtischen Lieferverkehrs.

Hinsichtlich der Situation im ruhenden Kraftfahrzeugverkehr wird haufig
der Wunsch nach mehr Parkstanden gedufRert. Eine Untersuchung der Ar-
beitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte NRW® zeigt beispielsweise,
dass der Handel in 25% der Kommunen mehr Parkstande fordert, die
Kunden jedoch nur in 8 % der befragten Gemeinden mehr Parkplatze
wilnscht. Es scheint zumeist also nicht der Mangel an Parkplatzen, son-
dern der ruhende Kraftfahrzeugverkehr an sich als Problem angesehen zu
werden.

Welche Gruppen auBern konkrete Wiinsche nach mehr Parkstéanden?

- keine
N o 50
I cschiftigte, Studenten, Azubis etc.

8% Kunden

25% Handel
SR Foiitik
P28 verwaltung
_ Lieferanten

9% Dienstleister (z.B. Handwerker)

Abb. 23 Wiinsche nach mehr Parkstanden in den Kommunen nach Inte-
ressengruppen (Quelle: Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.,
Parken ohne Ende?, November 2012)

6  Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in

Nordrhein-Westfalen e.V., Parken ohne Ende?, Krefeld November 2012
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Allgemeine Verkehrsentwicklung

Aufgrund der derzeit absehbaren demographischen, politischen und wirt-
schaftlichen Randbedingungen lassen sich fir alle Verkehrsarten allgemei-
ne Entwicklungstrends aufzeigen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Kraftfahrzeugverkehr ist stark mit
der Entwicklung der Motorisierung verknipft und kommunal nur begrenzt
beeinflussbar. Die aktuelle Shell-Prognose (2008) geht von einer Stagnie-
rung des Pkw-Bestandes bis zum Jahr 2030 aus. Ferner wird aufgrund
des demografischen Wandels eine Stagnation hinsichtlich der Verkehrs-
leistung bis zum Jahr 2030 eintreten (Altere bleiben mobil — Verkehrsleis-
tung der jungen Generation nimmt ab).

Die vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung beauf-
tragte Untersuchung zur Mobilitat in Deutschland (MID®) zeigt die Entwick-
lungen im Modal-Split der letzten Jahre bis zum Jahr 2008 auf. Danach
sind sowohl die Entwicklungen der absoluten Wege pro Tag fir den moto-
risierten Individualverkehr (MIV) als auch die Verkehrsleistung, wobei der
Anteil an MIV-Mitfahrern ansteigen wird (Fahrgemeinschaften), von 2002
bis 2008 als konstant anzusehen. Demnach kann bis zum Jahr 2025 von
einer Stagnation des Kraftfahrzeugverkehrsaufkommens im StraRennetz
von Friesoythe ausgegangen werden.

Im OPNV verschlechtern sich die Randbedingungen auf Grund sinkender
Schiilerzahlen und damit der an den OPNV gebundenen Benutzer bereits
heute, diese Entwicklung wird sich noch weiter verstérken. Daher ist der
Erhalt des Anteils trotz unglinstiger demographischer Entwicklungen das
langfristige Ziel.

Im Radverkehr bestehen Chancen auf Zuwachs. Ein Anstieg von Radver-
kehr ist im Bereich der geringen Wegelangen moglich, da etwa 50 % aller
Fahrten mit dem Kraftfahrzeug Wegelangen von weniger als 5 km aufwei-
sen.

Im FuBverkehr war in den letzten Jahren eine Stagnation bis zu einem
leichten Aufwaértstrend erkennbar. Die Entwicklung kann sich weiter fort-
setzen, insbesondere dann, wenn die aktuellen Entwicklungen auch zu-
kinftig zutreffen sollten.
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4 Planungskonzepte

4.1 MaRnahmenkonzept

Geeignete MalRnahmen zur Erreichung der Werte- und Handlungsziele sind
in Folgenden tabellarisch aufgelistet:

Kraftfahrzeugverkehr

— Ausdehnung des Lkw-Verbotes (Anlieger frei) auch auf die Moorstral3e
und Kirchstral3e

— Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit (z. B. Tempo 30-
Zone, Tempo 20-Zone)

— StralBenraumgestaltung nach dem ,weichen” Trennungsprinzip (Mul-
denrinnen bzw. niedrige Borde; Berlicksichtigung der Barrierefreiheit)

— Umgestaltung des zentralen Knotenpunktes als Initialmalinahme

— Priafen: Zweirichtungsverkehr Burkamp (Fahrbahnbreite jedoch nur ca.
4,75 m)

— Prifen: Zweirichtungsverkehr BurgstralRe (aber: enger Einmindungsbe-
reich am Burghotel, Wegfall von 9 Stpl.)

Radverkehr
— Verkehrssichere Fihrung auf der Fahrbahn
— Schaffen von dezentralen Fahrradabstellanlagen

FuBverkehr

— GroRere Flachen, Verbreiterung der Seitenrdume

— Linienhafte Uberquerbarkeit der Fahrbahn

— Attraktive Platzgestaltungen / Aufenthaltsbereiche

— Ausreichende Sitzmaoglichkeiten

— Priafen: Anbindung des EKZ Am Alten Hafen Uber Sieben Provinzen

Parken

— Bessere fulRlaufige Anbindung der innenstadtnahen Parkplatze; Park-
wegweisung zur Vermeidung unndétigen Parksuchverkehrs

— Lieferverkehr: Beschrankung auf verkehrsschwache Stunden

— Prifen: neue Wegeverbindung zwischen Lange Stral3e und dem rick-
wartigen Parkplatz Hinter der Post (privates, bebautes Grundsttick)

StraBenraumgestaltung

— Betonung der Altstadteingange

— Betonung besonderer Bereiche (Uberquerungsbedarf)
— Durchgriinung der StralRenrdume

— Bessere Erlebbarkeit der Soeste

— Stadtbildgerechte Beleuchtung und Méblierung

— Stadtbildgerechte, gut begehbare Oberflachenbelédge
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Abb. 24 zeigt eine grafische Darstellung des MalRnahmenkonzeptes. Er-
ganzend kann ein FulRgangerleitsystem zu den touristischen Sehenswiir-
digkeiten (Eisenskulpturen, Werkhaus Pancratz, Soeste, Stadtpark etc.)
entwickelt werden, um die Innenstadt fir ortsfremde Besucher zu attrakti-
vieren.

N, L
%" 7] |

J

I

o N
i

30 km/h / Tempo 20-Zone +
Radverkehr auf der Fahrbahn
Lkw-Verbot

Betonen der Innenstadteingange

Um%estaltung des
Knotenpunktes

c‘\‘ [[]  Betonung des Bereiches
% b > Bessere fullaufige
- / Verbindung

0| \Rathaus ; }
H - Wegeverbindung zu rlick-
‘ " v wartigen Parkpl'gtzen priifen

I3  Aufwertung / neue Parkflache
’ s Strafen-/Wegeausbau

Stadtebauliche Aufwertung,
bessere Aufenthaltsqualitat

. Erlebbarkeit der Soceste

) s Aufhebung Einrichtungsverkehr
ool Gebaudedurchgang priifen

4+++» Wegeverbindung

f 1
0 50 100 150 m

= = = |ntersuchungsgebiet

Abb. 24 MaRnahmenkonzept
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4.2 Exkurs Shared Space

Shared Space’® ist ein Planungskonzept fiir die soziale Koexistenz im
Stadtverkehr mit dem Ziel, hohe Aufenthalts- und Gestaltqualitat in Stra-
Renrdumen mit hohem FuRgénger- und Radfahreraufkommen und Uber-
querungsbedarf zu erreichen. Es zielt auf Kommunikation (Blickkontakte)
und soziales Verhalten aller Nutzer des 6ffentlichen Raums und wird durch
eine spurbare Deregulierung des StralRenverkehrs unterstlitzt. Zu Berlck-
sichtigende Regeln sind die gegenseitige Ricksichtnahme (8 1 StVO), das
Rechtsfahrgebot und die Rechts-vor-links-Regelung; der Vorrang fir Kraft-
fahrer auf der bleibt Fahrbahn bestehen.

Generelles Ziel ist eine hohe Nutzungsvertraglichkeit im StraRenverkehr
und damit eine Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verbesserung der
Lebens- und Aufenthaltsqualitat in innerstadtischen Straf3en- und Platz-
rdumen.

Aktuelle Konzepte und offentlich geférderte Projekte, die auch mit den
Begriffen ,Begegnungszonen” oder ,GemeinschaftsstraRen” bezeichnet
werden, verdeutlichen die Mdoglichkeiten dieses Konzeptes. Da es sich
nicht um eine verkehrsrechtliche Anordnung, sondern um eine ,Planungs-
philosophie” handelt, gibt es in Deutschland keine vorgeschriebene Be-
schllderung fir Shared Space-Bereiche. Mdéglich sind
der Verzicht auf Beschilderung und Geschwindigkeitsbegrenzung,
— die Ausweisung einer Tempo 30-Zone,
— die Ausweisung als Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich (Tempo 20-
Zone, Zeichen 274.1 StVO) sowie
— die Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325 StVO).

Voraussetzung ist eine Strafenraumgestaltung nach dem Mischungsprin-
zip oder dem ,weichen” Trennungsprinzip.

Aus | Kfz/Spitzen- | Lkw Passantendichte Uberquerun- | Planerisch Lange
bau- | stunde und (Verweilende, gen/Stunde angestrebte
typ ov/ FuRgénger und Geschwindig-
Spit- Radfahrer/1000 keit (Vgs)
zens- gm Stralenraum)
tunde
A < 1000 <50
B* <1800 <80 > 100 > 100 20-30 km/h <500 m

* Bei Belastungen tiber 1000 Kfz/Spitzenstunde ist die Anlage eines mittigen
Schutzraums erforderlich

Abb. 25 Orientierungswerte fir Einsa:czgrenzen der Ausbautypen von
StraBenrdumen mit hohem Uberquerungsbedarf (Quelle: Hin-

Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen

Hinweise zu StraBenrdumen mit besonderem Uberquerungsbedarf - An-
wendungsmdoglichkeiten des ,Shared Space“-Gedankens, Kéln 2010
Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.
Gemeinschaftsstralen — Attraktiv und sicher, Berlin 2011
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weise zu StraRenrdumen mit besonderem Uberquerungsbedarf
— Anwendungsmadglichkeiten des ,Shared Space”-Gedankens)

In den GeschaftsstraRen von Friesoythe sind die wesentlichen Randbedin-

gungen prinzipiell gegeben:

— Der Bereich weist als lebendiges Stadtzentrum die erforderliche Nut-
zungsdichte und eine daraus resultierende Passantendichte auf.

— Der Bereich wird teilweise (Lange Stral3e/Bahnhofstral3e) auch heute
schon mit moderater Geschwindigkeit durchfahren.

— Die Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr liegen bei ca. 7.000 bis 13.000
Kfz/24 h (Prognose: bis 12.000 Kfz/24 h nach Fertigstellung des
Minsterlandringes) und damit im Anwendungsbereich des Shared
Space.

— Der Schwerverkehrsanteil ist nach der Verlagerung des Durchgangs-
verkehrs auf den Entlastungsstral3enring relativ gering.

— Durch eine Neuordnung des Parkens mit reduzierter Stellplatzanzahl
und Ubersichtlicher Anordnung mit gréRBeren, vom Parken freigehalte-
nen Abschnitten kénnen gute Sichtbeziehungen zwischen Kraftfahrern
und nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern geschaffen werden.

Ein geeigneter, rdumlich begrenzter Einsatzbereich fir Shared Space ist
aulBerdem der zentrale Knotenpunkt (ca. 15.000 Kfz/24 h). Eine Gestal-
tung als vorfahrtgeregelte Einmindung (rechts vor links) kann zu einem
langsamen, stetigen Verkehrsablauf fihren und fir FulRganger eine grol3e
Flexibilitat beim Uberqueren ermdglichen. Das Beispiel Sonnenfelsplatz in
Graz (Filmausschnitt in der Prasentation) zeigt, dass die relativ hohe Ver-
kehrsbelastung nach dem Shared Space-Prinzip nutzungsvertraglich und
ohne Sicherheitsrisiko abgewickelt werden kann und sich ein angepasstes
Verkehrsverhalten einstellt.

Eine Entscheidung fir solche innovativen Lésungen erfordert eine entspre-
chende Offentlichkeitsarbeit und muss von den Beteiligten mitgetragen
werden. Es kann sich dadurch ein Alleinstellungsmerkmal fir Friesoythe
ergeben, das zuséatzliche Besucher anziehen wirde. Das Beispiel Wildes-
hausen (Westerstral3e, Huntestral3e) zeigt ebenfalls, dass die Umsetzung
relativ weitgehender, ,extremer” Entwurfsideen vertraglich funktionieren
kann.
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Beispiele fiir nach dem ,weichen” Trennungsprinzip (Verkehrsablauf ge-
maRk dem Shared Space-Prinzip) gestaltete StraBenrdaume

Wildeshausen, Westerstral3e

Wildeshausen, Westerstral3e Graz, Osterreich, Sonnenfelsplatz,
(Bildschirmfoto Video) 15.000 Kfz/24 h (Bildschirmfoto Video)

& . ~ vy
- ,,,rr!f”y ““‘V LB |
grrigeal

SdhwetzTnen, Schlossplatz ‘ S Bohmte, OD (L 81); ca. 13.000 Kfz/24 h; ca.
500 m
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Exkursion in die Niederlande

Im Rahmen einer Exkursion in die Niederlande (Mittwoch, 22.01.2014;
15 Teilnehmer des Arbeitskreises ,Friesoythe
Innenstadtbereich - Verkehrsberuhigung und
Umgestaltung der StraRenrdume”) konnten Er-
fahrungen zum Konzept des Shared Space ge-
sammelt werden.

Zunachst berichtete Pieter de Haan (Psychologe
far Verkehrsverhalten an der Hogeschool Leeu-
warden) Uber die Entstehung, die Ziele und reali-
sierte Beispiele mit folgenden wesentlichen Aus-
sagen:

— Hans Monderman (gest. 2008), ehemaliger Blrgermeister von Drach-
ten, entwickelte das Konzept in den 90-er Jahren unter dem Eindruck
einer wachsenden Reglementierung und Beschilderung innerstadtischer
StraBenraume. Der Praxis, zunehmendem Verkehr mit starkerer Sepa-
ration, Geboten und Kontrollen zu begegnen, stellte er die Idee des so-
zialen Miteinanders im eigenverantwortlich genutzten und ,selbsterkla-
renden” StraRenraum entgegen. Ziel ist die Rliickgewinnung als stadti-
scher Lebensraum (,Stral3e fir alle”).

— Es ist eine flachenhafte Umgestaltung erforderlich. Durch das Fehlen
der klassischen Fahrbahnbegrenzung ergibt sich eine gewollte Desori-
entierung, die die Kommunikation der Verkehrsteilnehmer durch Blick-
kontakt fordert. Der Shared-Space-Bereich soll raumlich begrenzt sein,
weil beim Durchfahren die erhdhte Aufmerksamkeit der Autofahrer
schnell nachlasst (ca. 1.300 bis 2.500 m).

— Die annadhernd gleichen, niedrigen Fahrgeschwindigkeiten aller Ver-
kehrsteilnehmer gewahrleisten einen gleichmaRigen Verkehrsfluss und
hohe Verkehrssicherheit (es treten weniger schwere Unfalle auf).

— Probleme fir Sehbehinderte ergeben sich weniger hinsichtlich der Si-
cherheit, da andere Verkehrsteilnehmer auf Sehbehinderte achten,
sondern vor allem hinsichtlich der Orientierung. Dem wird durch sorg-
faltig zu planende Detailgestaltung der Leiteinrichtungen begegnet
(Leitstreifen, Rinnen, Mobiliar als Tasthilfe, punktuell gesicherte Uber-
querungsstelle in Form von Zebrastreifen).

— Far Rollstuhlfahrer verbessert sich die Situation durch die einheitlichen
Oberflachenbelége.

— Parken ist nicht prinzipiell verboten. Héaufig liegen die Bereiche jedoch
innerhalb von Haltverbotszonen. Es ergeben sich kaum Probleme, da
der Kraftfahrer meist nur kurz halt und die besondere Situation respek-
tiert. Bei zu hohem Parkdruck besteht ein Gefahrdungspotenzial durch
Sichtbehinderungen.

— Voraussetzung fir die Akzeptanz ist ein gemeinschaftlicher Planungs-
prozess mit intensiver Blrgerbeteiligung.
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Im Anschluss wurden die 5 folgenden Shared Space-Projekte in Friesland
(NL) besichtigt:

Sneek — Knotenpunkt Vischmarktplein, Prins Hendrikkade (2007 umge-

baut):

— Kreisverkehr am Innenstadtrand, Altstadtzufahrt an der Stadtsgracht

— Durchgehende Pflasterung mit wenigen gestalterischen Fihrungsele-
menten

— Knotenpunktbelastung 15.000 Kfz/24 h; Tempo 30-Zone, Haltver-
botszone (kostenpflichtiges Parken in gekennzeichneten Bereichen)

Drachten (2001 umgebaut)

Knotenpunkt De Kaden/De Drift/Torenstraat

— Knotenpunkt im Vorfeld eines FulRgangerbereiches

— Knotenpunktbelastung 15.000 Kfz/24 h; Haltverbotszone

Knotenpunkt Laweiplein

— Kreisverkehr im Zuge der sidlichen Ringstral3e mit Radverkehrsfiihrung
im Seitenraum

— Niveaugleiche, im Material der Seitenrdaume gestaltete Uberquerungs-
stellen, Radfahrer kommunizieren durch Handzeichen; zuséatzlich abge-
riickte gesicherte Uberquerungsstellen

— Knotenpunktbelastung 22.000 Kfz/24 h

Siegerswoude — Knotenpunkt Klauwertswei/Binnenwei/Foarwurk

— aulBerorts (an der ,Nahtstelle” zweier Ortschaften) gelegener Knoten-
punkt; groRflachige Gestaltung, die temporare Marktnutzung und Ver-
anstaltungen erméglicht

— Knotenpunktbelastung 9.000 Kfz/24 h (ausgepragte Spitzenzeiten);
Geschwindigkeitreduzierung auf 60 km/h in den Zulaufstrecken

Haren — Knotenpunkt Rijksstraatweg/Kerkstraat (2002 umgebaut)

— Hauptgeschaftsstral’e; ca. 60 m lange Shared Space-Bereiche Kerkst-
raat und Radhuisplein, dazwischen ca. 80 m langer Abschnitt mit as-
phaltierter Fahrbahn

— Knotenpunktbelastung 12.000 Kfz/24 h; Haltverbotszone, Tempo 30-
Zone

Teilnehmer der Gruppe in Sneek und in Drachten
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Exkursion Shared Space am 22.01.2014 nach Friesland (NL) — besuchte Projekte

E ﬁ%‘

Sneek — Kreis

Drachten — Knotenpunkt De Drift/Torenstraat/ Drachten — Kreisverkehr Laweiplein,
De Kaden, 15.000 Kfz/24 h 22.000 Kfz/24 h

Siegerswoude — Knotenpunt Klauwertswei/ Siegerswoude - Knotenpunkt Klauwertswei/
Binnenwei/Foarwurk (Quelle: bing.com/maps) Binnenwei/Foarwurk, 9.000 Kfz/24 h
[ RR S -

o
~ % o &
¥ k

Haren - Rijksstraatweg, 12.000 Kfz/24 h Haren - Rijksstraatweg (2008)
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4.3 Gestaltungsvorschlage — Querschnittvarianten

Im Folgenden sind prinzipiell mdgliche Querschnittvarianten fir die Ge-
schaftsstralRen dargestellt (Abb. 26 bis Abb. 31). Es wird exemplarisch
von einer StralRenraumbreite von 18 m ausgegangen (Moorstral3e, Lange
StralRe). Im schmaleren StraRenraum der Kirchstralle bestehen zwar ge-
ringere Gestaltungsspielrdume, die vorgeschlagenen Gestaltungsprinzipien,
wie z. B.

— reduzierte Fahrbahnbreite (generell Begegnungsfall Bus/Pkw, be-
reichsweise Begegnungsfall Bus/Bus)

— ,weiches” Trennungsprinzip mit niedrigen Borden, Muldenrinnen in
besonderen Bereichen und

— gestalterisch einheitlich wirkende Oberflachenbelage fir Seitenrdume
und Fahrbahn

sind jedoch Ubertragbar.
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— Dominante Fahrbahn
— Zu schmale Radwege
— Parkbuchten gestalterisch unruhig, teilweise zu kurz
— Wenig préagnante Wirkung der kleinkronigen Baume

Abb. 26 Bestand (Querschnitt Moorstral3e)
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— Schmalere Fahrbahn, teilweise gepflastert / aufgehellt
Radfahrer auf der Fahrbahn

Parken héhengleich im Seitenraum, haufig unterbrochen
zum Uberqueren

Breite Seitenrdume

Neue Badume

Abb. 27 Variante 1: bestandsorientiert, bessere Nutzungsvertraglichkeit
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— Schutzstreifen (von grolRen Fahrzeugen Uberfahrbar)

— Fahrbahn teilweise gepflastert / aufgehellt

— Beidseitiges Parken im Seitenraum

— Nachteil: Fir einen Geschaftsbereich zu schmale Seiten-
raumel!

Abb. 28 Variante 2a: Schutzstreifen fir Radfahrer, beidseitiges Parken —
nicht empfohlen
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— Schutzstreifen (von grolRen Fahrzeugen Uberfahrbar)

— Fahrbahn teilweise gepflastert / aufgehellt

— Einseitiges Parken im Seitenraum

— Breite Seitenrdume

— Neue Baume

— Anmerkung: Schutzstreifen verkehrlich nicht erforderlich

Abb. 29 Variante 2b: Schutzstreifen fir Radfahrer, einseitiges Parken
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— Radfahrer auf der Fahrbahn

— Fahrbahn teilweise gepflastert / aufgehellt

— Wechselnde Fahrbahnbreite méglich

— Breite Seitenraume

— Grol3griin z. B. einseitig im Bereich der Parkstéande

— Anmerkung: durch Versatz geschwindigkeitsdampfend,
wegen der Barrierewirkung fir Uberquerende Ful3ganger
aber nur abschnittweise anzuordnen; Busverkehr zu be-
ricksichtigen

Abb. 30 Variante 3: Einseitiges Schragparken
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— Radfahrer auf der Fahrbahn

— Fahrbahn gepflastert / aufgehellt

Wechselnde Fahrbahnbreiten méglich

Breite Seitenrdume: Aufenthalt, Freisitzbereiche fir Gast-
ronomie

Neue Baume

Abb. 31 Variante 4: Kein Parken (bereichsweise)
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4.4 Vergleichende Bewertung der Querschnittvarianten

Im Folgenden wird eine vergleichende Bewertung der Querschnittvarianten
fur die Zielfelder Stadtebau/StralRenraumgestalt, Radverkehr, Fulverkehr,
Kraftfahrzeugverkehr und Wirtschaftlichkeit vorgenommen (Abb. 32).

Im Zielfeld Stadtebau/StraBenraumgestalt werden die ausgewogenen
StraBenraumproportionen der Varianten 1 und 4 positiv bewertet. Der
Verzicht auf Parken (Variante 4) kann zur Unterstlitzung der Aufenthalts-
qualitat in besonderen Bereichen vorteilhaft sein. Die Anlage von Schutz-
streifen (Variante 2) erfordert eine relativ breite Fahrbahn (7,50 m). Die
Variante 3 (Schréagparken) ist hinsichtlich der optischen Barrierewirkung
nachteilig und sollte nur in geschwungenen StraRenrdumen angewendet
werden.

Der Radverkehr kann in allen Varianten sicher gefihrt werden. Ein gewis-
ses Konfliktpotenzial ergibt sich bei Variante 4 (Schragparken) durch die
eingeschrankte Sicht bei Ausparkvorgangen. Da eine Verkehrsregelung als
Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (20 bzw. 30 km/h) empfohlen wird,
ist die Anlage von Schutzstreifen (Variante 2) nicht erforderlich; gemaR
StVO darf zudem eine Zonen-Anordnung keine Stra3en mit Radverkehrs-
anlagen umfassen.

Im Zielfeld FuBverkehr sind die Kriterien Gehwegbreite und Uberquerbar-
keit zu bewerten. Die gro3ten Gehwegbreiten ergeben sich bei einem be-
reichsweisen Verzicht auf Parkstande (Variante 4). In Bereichen mit
Schragparken (Variante 3) ergeben sich durch die daflr erforderliche Re-
duzierung der Fahrbahnbreite ca. 4 bis 5 m breite Gehwege. Die Varianten
1 und 2 bieten mit ca. 4 m breiten Gehwegen fir einen Geschaftsbereich
noch ausreichende breite Seitenraume. Eine gute Uberquerbarkeit ist er-
klartes Planungsziel. Restriktionen ergeben sich punktuell in Bereichen mit
Schragparken.

Im Zielfeld Kraftfahrzeugverkehr werden Geschwindigkeitsdampfung und
Stellplatzbilanz bewertet. Bei Variante 3 ergibt sich durch den im Bereich
von Schragparkstanden erforderlichen Fahrbahnversatz eine geschwindig-
keitsdampfende Wirkung. Bei den Ubrigen Varianten ist dies mit Hilfe von
Abschnittbildung durch Materialwechsel bzw. Fahrbahneinengungen zu
erreichen.

Eine Stellplatzbilanz kann zum derzeitigen Planungsstand (der Stral3en-
raumentwurf wird in einer spateren Planungsphase erarbeitet) nur qualita-
tiv angegeben werden. Bei den Varianten 1 und 3 ergibt sich eine gering-
figige Reduzierung gegenuiber der heutigen Stellplatzanzahl durch Anord-
nung von Bereichen, die fiir eine gute Uberquerbarkeit von Parken freige-
halten werden. Generell, aber insbesondere bei einer Gestaltung gemal
den Varianten 2 (einseitiges Parken) und 4 (bereichsweise kein Parken)
soll als Ausgleich fir entfallende Stellplatze eine bessere Auslastung und
Erreichbarkeit der Stellplatze in den rickwartigen Bereichen angestrebt
werden.
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Der Aspekt Wirtschaftlichkeit ist nicht entscheidungsrelevant, da sich hin-
sichtlich der umzugestaltenden Flachen bei den einzelnen Varianten keine
Unterschiede ergeben.
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Abb. 32 Vergleichende Bewertung der Querschnittvarianten
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4.5 Flachenhafte Anwendbarkeit der Querschnittvarianten

Im Folgenden ist dargestellt, wie die Querschnittvarianten (Ziff. O) prinzi-
piell im Zuge der Geschéaftsstrallen angewendet werden kénnten. Bei der
Bewertung der Eignung ist die jeweilige Charakteristik des StraRenraumes
zu bertcksichtigen. AulRerdem sind wichtige Bereiche wie die Innenstadt-
/Altstadtzugange und die Bereiche mit besonderem Uberquerungsbedarf in
Folge einmindender Wegeverbindungen dargestellt, die durch die Umge-
staltung hervorgehoben werden sollten, um die lineare Streckencharakte-
ristik zu unterbrechen und die Aufenthalts- und Gestaltqualitat zu erho-
hen.

In den Abschnitten BahnhofstralRe und KirchstraBe Nord sind die Spiel-
raume auf Grund der eingeschrankten Flachenverfligbarkeit geringer, so
dass in den Ubersichtsplanen jeweils eine Kombination aus ein- und beid-
seitigem Parken dargestellt ist. Die Eigenschaft als StraRenzlige der Innen-
stadterweiterung nérdlich des ehemaligen Wallringes sollte durch eine dif-
ferenzierte Gestaltung verdeutlicht werden. Gleichwohl soll eine gestalte-
rische Einheit mit den GeschaftsstralRen der ehemaligen Altstadt erzielt
werden, die durch eine entsprechende Materialwahl, durchgehende Ge-
staltungselemente und einheitliche Ausstattungselemente erreicht werden
kann.
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Die Anwendbarkeit der Querschnittvariante 1 (Abb. 33) ist in der Moor-
stralRe und in der Langen Stral3e uneingeschrankt gegeben, da diese Stra-
RBen bereits heute beidseitige Parkstdnde aufweisen. Durch eine haufigere
Unterbrechung der Parkstéande, das Freihalten von Bereichen mit besonde-
rem Aufenthalts- und Uberquerungsbedarf und eine Verringerung der
Fahrbahnbreite wird die Nutzungsvertraglichkeit verbessert. Eine alleearti-
ge Bepflanzung ist moglich.
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Betonung Innen-/Altstadtzugang
Zentraler Platzraum

Materialwechsel,
besonderer Bereich

Parkstande
Wegeverbindung
- vorhanden

- Gebaudedurchgang
- winschenswert

Abb. 33 Anwendung der Querschnittvariante 1 (bestandsorientiert, bes-
sere Nutzungsvertraglichkeit)
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Eine Gestaltung mit einseitig angeordneten Parkstanden gemafR Variante 2
(Abb. 34) erhdht die Gestaltungsspielrdume in den Seitenrdumen. Die ent-
stehenden Fahrbahnversétze wirken geschwindigkeitsdampfend. Das Ge-
staltungsprinzip kann fir die Lange Strale (Parken und Baume sollten in
der AulRenkurve angeordnet werden) und fir die KirchstraRe empfohlen
werden. In der Moorstral3e sprechen der geradlinige StraRenraum und die
zu erhaltende Blickbeziehung von Stden zur Kirche eher gegen eine Ge-
staltung mit Fahrbahnversatz und wechselnd angeordneten Baumreihen.
Die Anordnung von Schutzstreifen ist méglich, verkehrlich aber nicht er-
forderlich und wird — wie in der Variantenbewertung (0) dargestellt, nicht
empfohlen.
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Betonung Innen-/Altstadtzugang
Zentraler Platzraum

Materialwechsel,
besonderer Bereich

Schutzstreifen
Parkstande
Wegeverbindung
- vorhanden

- Gebaudedurchgang
- winschenswert

Abb. 34 Anwendung der Querschnittvariante 2 (einseitiges Parken;
Schutzstreifen nicht empfohlen)
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Die Anordnung von einseitigen Schragparkstanden gemafy Variante 3
(Abb. 35) kann nur gebindelt und mit gréReren freigehaltenen Bereichen
erfolgen, da durch die Schragaufstellung die Sicht- und Wegebeziehungen
beeintrachtigt werden. Vorteile bestehen hinsichtlich des leichten Einpar-
kens und der Geschwindigkeitsdampfung. Schragparken kénnte ggf. in der
Langen StraRe umgesetzt werden. Es ergeben sich jedoch Restriktionen
fir den Betriebsablauf im Busverkehr; ggf. ist eine Busfihrung durch die
Europastral3e erforderlich.

In der Moorstral3e sprechen der geradlinige StralRenraum und die zu erhal-
tende Blickbeziehung von Stden zur Kirche gegen eine wechselseitige An-
ordnung von Schragparkstanden. In der Kirchstralie stehen keine ausrei-
chenden Flachen zur Verfligung.

N
\\ Am Bahnhof D /
11 @Qév 7

-0
Betonung Innen-/Altstadtzugang
Zentraler Platzraum

Materialwechsel,
besonderer Bereich

Parkstande

Wegeverbindung

- vorhanden

- Gebaudedurchgang
- winschenswert

Abb. 35 Anwendung der Querschnittvariante 3 (einseitiges Schragpar-
ken)
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Ein bereichsweiser Verzicht auf Parkstdnde gemald Variante 4 (Abb. 36)
bietet erhebliche Vorteile fir die Gestaltungsspielrdume und die Aufent-
haltsqualitdt. Gemall den Ergebnissen der Parkraumerhebung (vgl. Ziff.
2.4) ware eine Reduzierung der Stellplatzanzahl in der Langen Stral3e um
ca. 30 % und in der MoorstralRe um bis zu 40 % denkbar. Bei der Anord-
nung von grof3ziigigen Aufenthaltsbereichen sollen die vorhandenen Um-
feldnutzungen wie z. B. gastronomische Einrichtungen berlcksichtigt wer-
den; zu berlcksichtigen ist auch, dass eine attraktive StraRenraumgestal-
tung tendenziell zu einem hdéherwertigen Geschaftsbesatz fihren kann.
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Abb. 36 Anwendung der Querschnittvariante 4 (bereichsweise kein Par-
ken)

SHP Ingenieure Friesoythe - Verkehrsberuhigung und Umgestaltung Innenstadt 57



5 Gestaltungsvorschlage

5.1 Gestaltungskonzept

Fir die Streckenabschnitte der GeschéaftsstralRen wird in der Abwagung
der flachenhaften Anwendbarkeit der Querschnittvarianten (vgl. Ziff. 4.5)
eine modifizierte Anwendung der Querschnittvariante 4 (bereichsweise
kein Parken) empfohlen. Der Einsatz von ein- bzw. beidseitigen Parkstan-
den ergibt sich aus der angestrebten Flachenverfiigbarkeit fir Geh- und
Aufenthaltsbereiche sowie aus der StralRenraumbreite.

Das Gestaltungskonzept (Abb. 37) zeigt eine Zusammenfassung der be-
reits in Ziffer 4 diskutierten und empfohlenen Malnahmen.

Dartiber hinaus wird eine Differenzierung der Gestaltung der eigentlichen
Altstadtstra3en gegeniber den Stral3en der noérdlichen Stadterweiterung,
z. B. durch einheitliche Seitenraumgestaltung, aber unterschiedliche Ober-
flachenbelage der Fahrbahnen, empfohlen.

Ein weiterer wichtiger Aspekt ist die Verbesserung des Famila-Parkplatzes
an die Moorstral3e fir Ful3génger.
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Abb. 37 Gesamtkonzept — gutachterliche Empfehlungen
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5.2 Gestaltungsvorschlage fiir Teilbereiche

Im Folgenden werden die Gestaltungsvorschlage fir Teilbereiche (Abb.
38) erlautert.
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Abb. 38 Gesamtkonzept mit Gliederung in Teilbereiche, fir die Umge-
staltungsvorschlage dargestellt werden

5.3 Zentraler Knotenpunkt

Eine SchlisselmalRnahme ist die Umgestaltung des zentralen Knotenpunk-
tes. Durch eine Umgestaltung dieses Bereiches wird der derzeit stark ver-
kehrlich gepragte Charakter der Ortsdurchfahrten unterbrochen und der
stadtraumlich bedeutende Bereich der Stadtmitte im Umfeld der Kirche
aufgewertet.

Minikreisverkehr (Variante 1)

Die Variante 1 (Abb. 39) zeigt die Umgestaltung der heutigen groRRflachi-
gen, signalisierten Einmindung zum Minikreisverkehr (Durchmesser 18 m).
Die Kreisinsel ist von grolRen Fahrzeugen Uberfahrbar, Pkw miissen die
Kreisfahrbahn benutzen. Die Anlage von Fahrbahnteilern ist in den Kno-
tenpunktarmen MoorstraRe und Lange StralRe mdglich. Im Knotenpunkt-
arm Kirchstral3e ist kein Fahrbahnteiler vorgesehen, um Restriktionen fir
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Linkseinbieger aus der MiihlenstraRe zu vermeiden. Als Uberquerungshilfe
wird ein durchgehender FulRgangeriberweg angelegt. Auch in den Ubrigen
Knotenpunktarmen sind Ful3gangeriberwegen vorgesehen. Der Minikreis-
verkehr ist eine leistungsfahige, dem Kraftfahrer vertraute Knotenpunkt-
form; der Charakter einer ,Verkehrsanlage” bleibt jedoch bestehen.

Minikreisverkehr/Shared Space (Variante 2)
Die Variante 2 (Abb. 40) zeigt alternativ eine Gestaltung des Knotenpunk-
tes als Kreisform, jedoch ohne Fahrbahnteiler sowie verkehrsregelnde
Elemente und Beschilderung. Dadurch ergibt sich ein flexibler Verkehrsab-
lauf @hnlich dem Prinzip des Shared Space.

Einmiindung/Shared Space, rote / helle Fahrbahn (Varianten 3a, 3b)

Die Varianten 3a und 3b zeigen eine Gestaltung als Einm{indung ohne Be-
schilderung einer bevorrechtigten Fahrtrichtung; es gilt rechts vor links.
Dadurch stellt sich ein langsamer, aber stetiger Verkehrsfluss nach dem
Prinzip des Shared Space ein, der den FuRgangern ein flexibles Uberque-
ren ermoglicht. Durch kooperatives Verhalten aller Verkehrsteilnehmer
(Blickkontakte) und gegenseitige Rlcksichtnahme wird eine hohe Ver-
kehrssicherheit erreicht.

Ob die Fahrgasse in einem roten Material (den Seitenrdumen zugehorig;
Abb. 41) oder als helle Flache (dem Kirchplatz zugehorig; Abb. 42) ausge-
bildet wird, ist von Bedeutung fir den gestalterischen Gesamteindruck
dieses zentralen Stadtraumes; diese Frage sollte im Zuge der Vorplanung
(ndchste Planungsphase) entschieden werden.

Einmiindung/Shared Space, helle Fahrbahn, gestalterische Einbeziehung
des Kirchplatzes (Variante 4)

Durch eine flachenhafte Gestaltung des Knotenpunktbereiches gemafl Va-
riante 4 (Abb. 43) wird das Prinzip des Shared Space gestalterisch am
besten unterstitzt, da die Fahrbahn durch eine ,weiche” Begrenzungen
wie Muldenrinnen oder Poller bzw. durch einen abschnittweisen Verzicht
auf eine Begrenzung optisch kaum in Erscheinung tritt und dadurch den
Kraftfahrer zu besonderer Aufmerksamkeit veranlasst. Durch die flachen-
hafte Gestaltung unter Einbeziehung des Kirchplatzes kann in der Stadt-
mitte von Friesoythe ein besonderer Akzent gesetzt werden.
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Charakter einer
Verkehrsanlage

Abb. 39 Zentraler Knotenpunkt — Minikreisverkehr (D = 18 m) (Varian-
te 1)
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Abb. 40 Zentraler Knotenpunkt — Minikreisverkehr/Shared Space (Vari-
ante 2)
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Abb. 41 Zentraler Knotenpunkt — Einmindung/Shared Space, rote Fahr-
bahn (Variante 3a)
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St. Marien
Kirche

Abb. 42 Zentraler Knotenpunkt - Einmindung/Shared Space, helle
Fahrbahn (Variante 3b)
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Abb. 43 Zentraler Knotenpunkt - Einmindung/Shared Space, helle
Fahrbahn, gestalterische Einbeziehung des Kirchplatzes (Varian-
te 4) (empfohlen)
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5.4 Streckenabschnitte

Im Folgenden ist dargestellt, wie die empfohlenen Querschnittvarianten
(vgl. Ziff. 4.5) fur die einzelnen Streckenabschnitte konkretisiert werden
kénnen.

Fir alle Abschnitte gelten die genannten Empfehlungen

— Reduzierte Fahrbahnbreite (generell Begegnungsfall Bus/Pkw, be-
reichsweise Begegnungsfall Bus/Bus); Radfahrer auf der Fahrbahn

— Aufpflasterung der Einmindungsbereiche untergeordneter Stral3en
(Bevorrechtigung des Bus- und FulRverkehrs)

— ,Weiches” Trennungsprinzip mit niedrigen Borden, Muldenrinnen in
besonderen Bereichen und

— Gestalterisch einheitlich wirkende Oberflachenbeldge fir Seitenrdume
und Fahrbahn; Parken héhengleich im Seitenraum, haufig unterbrochen
zum Uberqueren

— Breite Seitenrdume mit attraktiven Aufenthalts-/Freisitzbereichen

— Neue rdumlich wirksame Baumpflanzungen

— Gestalterische Einheit der GeschaftsstralR3en, aber differenzierte Gestal-
tung der Streckenabschnitte innerhalb des ehemaligen Wallringes

5.4.1 MoorstraRRe

Fir die Moorstral3e wird empfohlen, die dem Strallenraum entsprechende
geradlinige StralBenflhrung beizubehalten. Ein wichtiges Ziel ist es, die
markante Blickachse zur Kirche nicht zu beeintrachtigen. Ein anndhernd
symmetrischer Querschnitt mit Baumallee unterstitzt die StraRenraumcha-
rakteristik.

Die reduzierte Fahrbahnbreite, niedrige Borde und eine einheitliche Ober-
flachengestaltung erleichtern das Uberqueren der Fahrbahn und wirken
geschwindigkeitsddampfend. Durch eine Fahrbahneinengung kénnen die
Fahrgeschwindigkeiten zuséatzlich reduziert werden. Dafir kommt der
Bereich der von Westen einmiindenden Wegeverbindung (Gebéaude-
durchgang) in Richtung Sieben Provinzen in Frage; die Einmindung kann
durch einen Wechsel im Seitenraumbelag der Moorstral3e gekennzeichnet
werden.

Die Parkstande sind haufig unterbrochen, um eine gute Uberquerbarkeit zu
gewahrleisten. In den freigehaltenen Flachen werden die Baume,
Fahrradanlehnbligel und Sitzbanke angeordnet (Abb. 44, Abb. 45).

Die Visualisierungen zeigen die Wirkung unterschiedlicher
Detailgestaltung: Durch eine Differenzierung zwischen Abschnitten mit
und ohne Parken werden die zum Uberqueren geeigneten Bereiche
hervorgehoben (Abb. 46). Eine durchgehend einheitliche (z. B. rote)
Fahrbahnoberflache wirkt ruhiger, und der Kontrast zum zentralen
Knotenpunktbereich, der entsprechend dem angrenzenden Kirchplatz mit
heller Oberflache gestaltet werden kann, tritt starker hervor (Abb. 47).
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Eine weitergehende, flachenhafte Gestaltung mit Muldenrinnen und
reduziertem Parken zeigt Abb. 48.
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Abb. 44 Moorstralle - Konzept ,Bereichsweise kein Parken”, rote

Fahrbahn; Variante: Fahrbahneinengung im Bereich der
einmindenden Wegebeziehung
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Abb. 45 Moorstral3e — Bestand (oben) und Gestaltungsvorschlag
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Bestand

Abb. 46 Moorstralle — Konzept ,Bereichsweise kein Parken”; Material-
wechsel in der Fahrbahn in Bereichen ohne Parken (Blick orts-
einwarts)
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Abb. 47 Moorstralle — Konzept ,Bereichsweise kein Parken”; rote Fahr-
bahn (empfohlen)

Abb. 48 MoorstraRe — Konzept ,Kein Parken” Uber einen langeren Ab-
schnitt; Muldenrinnen
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5.4.2 Lange StraRe

Der geschwungene StralRenraum der Langen StraRe kann durch eine
wechselnde Anordnung der Baumreihen betont werden: Im Kurvenbereich
wird der StraBenraum durch Baume am AulRenrand gefasst; stdlich der
platzartigen Aufweitung wird eine Baumreihe im breiteren 6stlichen Sei-
tenraum angeordnet. Im Einmindungsbereich der Burgpassage erleichtert
eine Fahrbahneinengung (4,00 m; Begegnungsfall Pkw/Rad) das Uberque-
ren der Fahrbahn. Die einmindende Wegeverbindung — und ggf. auch ein
langfristig denkbarer Durchgang nach Westen in Richtung Hinter der Post
— kann durch einen Wechsel im Seitenraumbelag der Langen StralRe
gekennzeichnet werden (Abb. 49, Abb. 50).

Die Visualisierungen des Bereiches der Einmindung Burgpassage zeigen
die Wirkung einer Gestaltung mit Materialwechsel in der Fahrbahn (Abb.
51) bzw. mit Fahrbahneinengung und durchgehend einheitlicher (z. B.
roter) Fahrbahnoberflache (Abb. 52).

= Mode
FT 0 sanitatshs.
Kennzeichnung =
- Sy o\ der einmindenden
Wechselnde £ . - Wegebeziehung /é
Baumreihen

Eiscafée
Pizzeria 4%

Wege-

verbindung?

Abb. 49 Lange StraRBe - Konzept ,Bereichsweise kein Parken”, rote
Fahrbahn
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Bestand

F P Kfz, R P F
220 | 11,50! 7,50 - 8,00 1,50 | 3,70
0,80 0,80
ca. 18,50

ca. 18,50

Abb. 50 Lange Stral3e — Bestand (oben) und Gestaltungsvorschlag
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Bestand

Abb. 51 Lange Stralde —7Konzept .Bereichsweise kein Parken”; Materi-
alwechsel (Blick ortsauswarts)

Abb. 52 Lange StraRe - Konzept ,Bereichsweise kein Parken®”; Fahr-
bahneinengung (empfohlen)
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5.4.3 BahnhofstraRe

Die Bahnhofstraf3e wird im Hinblick auf die geringere Flachenverfligbarkeit
entsprechend der heutigen Situation mit einseitigen Parkstanden gestaltet.
Gemal dem Gestaltungskonzept (vgl. Ziff. 5.1) wird als Fahrbahnbelag ein
aufgehellter Asphalt oder heller Pflasterbelag empfohlen, um eine Diffe-
renzierung zum Streckenabschnitt innerhalb des ehemaligen Wallringes
(Lange Stral3e) zu schaffen. Der gestalterische Zusammenhang der Stre-
ckenabschnitte der Geschaftsstral3e ist jedoch wichtiges Ziel und wird
durch eine einheitliche Seitenraumgestaltung, Detailgestaltung und Mdblie-
rung gewahrleistet.

Die platzartige Aufweitung vor dem Modekaufhaus wird durch einen Ma-
terialwechsel im Fahrbahnbelag betont. Der Standort des ehemaligen
Stadttores sollte im Pflasterbelag gezeigt werden; ein kleiner Aufenthalts-
bereich mit Sitzbanken und Info-Tafel erganzt die Umgestaltung (Abb. 53
bis Abb. 56).

' Mode
|| kaufhaus

Zweirichtungsver-
kehr prifen

Kennzeichnung des
Stadttores (im Belag)
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Abb. 53 BahnhofstraRe — Konzept ,Einseitiges Parken”; Materialwechsel

Bestand

| priv. F | Kfz | F priu.‘
12,00 250 | 6,50 | 300 |cal1,00
ca. 12,00

Planung

e Y i 8 7/@3\
AT = gl

F | P FB | F
350 | 2,00 5,50 | 400
(6,00)
ca. 15,00

Abb. 54 Bahnhofstral3e — Bestand (oben) und Gestaltungsvorschlag
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Bestand

Abb. 55 BahnhofstraRe — Konzept ,Einseitiges Parken”; Materialwechsel
(Blick ortseinwarts)

Abb. 56 Bahnhofstral3e — Detail: Kennzeichnung Stadttor im Belag
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5.4.4 KirchstraRe

Die Gestaltung der Kirchstral3e mit einseitigen Parkstédnden bleibt prinzipi-
ell erhalten, die Fahrbahnbreite kann jedoch verschmalert werden. Die
Baumreihen werden erganzt. Westlich der BurgstralRe/Gerichtsstral3e
(ehemalige Ringstral3en) beginnt der Streckenabschnitt mit roter Fahr-
bahnoberflache. Die Aufenthaltsqualitat der Vorflachen des Burghotels
bzw. der Stadtbackerei wird verbessert. In Richtung ortsauswarts wird —
analog der Gestaltung der BahnhofstraRe - als Fahrbahnbelag ein aufge-
hellter Asphalt oder heller Pflasterbelag empfohlen.

Die bedarfsgesteuerte FulRgangerfurt siidlich der Meeschenstral3e kann im
Hinblick auf den Rickbau der KirchstraRe und die reduzierten Fahrge-
schwindigkeiten (empfohlene Regelung: Tempo 30-Zone bzw. Tempo 20-
Zone) entfallen. Die Uberquerungsstelle wird mit einem Materialwechsel
verdeutlicht (Abb. 57 bis Abb. 59).

©

v Tattoo i

Abb. 57 KirchstraRe — Konzept ,Einseitiges Parken”; Materialwechsel
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2,80 | 6,50 1 2,00 | [5)32,00

ca. 14,00

Planung

F oo FB | (P) F
325 | 5,50 | 2,00 325
(6,00)
ca. 14,00

Abb. 58 KirchstraRe — Bestand (oben) und Gestaltungsvorschlag
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Bestand

Abb. 59 KirchstraRe — Konzept ,Einseitiges Parken”; Materialwechsel im
Bereich Burgstral3e/Gerichtsstrale (ehemalige Ringstral3en;
Blick ortsauswarts)
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Der Bereich Hansaplatz mit zentraler Omnibushaltestelle (ZOH) kann durch
Teilumbau aufgewertet werden: Die groRR3flachigen Einmiindungsbereiche
werden gestalterisch den Seitenrdumen angeglichen und als Gehweglber-
fahrten ausgebildet. Die Bushalteinsel kann verbreitert werden, da der
heutige, zwischen Fahrbahn und Bushaltebucht verlaufende Zweirich-
tungsradweg entfallt. Die bereits in der 6stlichen Fahrbahn der ZOH ange-
legte, barrierefreie Uberquerungsstelle wird nach Westen (iber die Kirch-
stralRe weitergefihrt. Ein Materialwechsel in der Fahrbahnoberflache er-
leichtert das Uberqueren siidlich der ZOH. Durch eine entsprechende Be-
festigung und Mdblierung der Einmiindungsbereiche der Wegeverbindun-
gen in Richtung Gymnasium/Forum kann die Aufenthaltsqualitdt des Han-
saplatzes insgesamt verbessert werden (Abb. 60, Abb. 61).

o

Hansa-
Apotheke

o
Versich.

- Breitere Bushalteinsel
- Bessere Uberquerbarkeit

Sporthalle

Abb. 60 KirchstralRe/Hansaplatz (ZOH)
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Bestand

Abb. 61 KirchstraRe/Hansaplatz (ZOB) - gestalterische und funktionale
Aufwertung durch Teilumbau (Blick ortsauswarts)
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5.5 Aufenthalt im StraRenraum

Neben einer attraktiven StralRenraumgestaltung ist insbesondere das An-
gebot an Aufenthaltsmoglichkeiten bedeutsam, um die Attraktivitat der
GeschaftsstralRen fir auswartige Besucher und die Friesoyther Birgerin-
nen und Birger zu verbessern.

Im Untersuchungsgebiet sind Aufenthaltsbereiche derzeit fast ausschliel3-
lich in der Langen StraRe/Bahnhofstral3e sowie im Umfeld des zentralen
Knotenpunktes vorhanden. Diese Bereiche bieten zwar Sitzmdoglichkeiten,
die Gestaltung entspricht aber teilweise nicht mehr dem heute zu erwar-
tenden Standard und sollte im Zusammenhang mit der Umgestaltung der
StraBenraume aufgewertet werden.

Im Hinblick auf die Attraktivitdt des gesamten Ortskernes sollten auch in
der MoorstraBRe und in der KirchstraRe Aufenthaltsbereiche vorgesehen
werden. Auch unter dem Aspekt der Barrierefreiheit ist die Anordnung von
Aufenthalts- und Sitzbereichen im Abstand von 50 bis 100 m
wilnschenswert.

Sl i
iﬁahﬁm‘wé_a 3

e

vorhanden, attraktiv
@®  vorhanden, Potenziale
@] Neuanlage

4+++» Wegeverbindung Geschéftsstrale

‘ deeb Gebdudedurchgang ... Untersuchungsgebiet

) 50 100 150m

Abb. 62 Vorhandene bzw. aufzuwertende Aufenthaltsbereiche und még-
liche Bereiche fiir eine Neuanlage
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Gestalterisches Leitmotiv

Fir die Gestaltung der Aufenthaltsbereiche kann ein gestalterisches Leit-
motiv, z. B. aus dem Themenbereich ,Schmiedestadt”, entwickelt wer-
den, um die Wiedererkennbarkeit und besondere Identitat der StralRen von
Friesoythe zu erhéhen.

Pragnante Gestaltungselemente fir Aufenthaltsbereiche (,Schmiedestadt” Bienno, Italien)

Sitz- und Spielgelegenheiten

Als attraktive Sitzgelegenheiten kommen neben klassischen Sitzbanken
heute zunehmend auch Sitzpodeste, die vielfaltige Aufenthalts- und Kom-
munikationsmaoglichkeiten bieten, sowie zum Sitzen geeignete Einfassun-
gen von Baumscheiben zum Einsatz. Auch die Anordnung von Spielgera-
ten ist in entsprechenden Bereichen wiinschenswert.
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Spielgerate im Stral3enraum (Quelle: beverly-huels.de)
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6 Fazit und Empfehlungen

Die Planungskonzepte und Gestaltungsvorschldage der vorliegenden Unter-
suchung zeigen, dass ein groRes Potenzial zur Aufwertung der innerstadti-
schen GeschéaftsstralRen in Friesoythe besteht. Dieses Potenzial sollte ge-
nutzt werden, um zum einen weitere Anteile an Durchgangsverkehr auf
den EntlastungsstralBenring zu verlagern. Zum anderen kann durch die
Umgestaltung nach dem ,weichen” Trennungsprinzip die Verkehrssicher-
heit fur alle Verkehrsteilnehmer verbessert und die Gestalt- und Aufent-
haltsqualitdt insgesamt erhéht werden. Als Verkehrsregelung bietet sich
fir den gesamten Ortskern die Einrichtung einer Tempo 30-Zone bzw.
Tempo 20-Zone (Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich) an. Dabei ist eine
Funktionalitdat gemalR dem Shared Space-Prinzip bereichsweise maoglich
und wird durch die Gestaltung verdeutlicht.

Eine SchlisselmalRnahme ist die Umgestaltung des zentralen Knotenpunk-
tes. Dadurch kann der derzeit stark verkehrlich gepragte Charakter der
Ortsdurchfahrten unterbrochen und der stadtraumlich bedeutende Bereich
der Stadtmitte Friesoythes im Umfeld der Kirche aufgewertet werden. Eine
entsprechende Gestaltung hat Signalwirkung fir eine aufenthaltsfreundli-
che Innenstadt und kénnte zu einem Alleinstellungsmerkmal in der Konkur-
renz mit benachbarten Stadten und Gemeinden werden.

Im Anschluss sollte die Lange Stral3e umgestaltet werden, die den ver-
gleichsweise altesten Ausbauzustand mit Uberbreiter Fahrbahn aufweist,
der nicht mit der derzeitigen Verkehrsregelung (30 km/h, Lkw-Verbot) kor-
respondiert. Nach der Umgestaltung der BahnhofstralRe und der Moorstra-
Re kann zuletzt die Kirchstral3e, die teilweise einen relativ guten Ausbau-
zustand aufweist, umgebaut werden. Die weitere Detailgestaltung, die
von Bedeutung fir den gestalterischen Gesamteindruck der Innenstadt ist,
erfolgt im Zuge der nachsten Planungsphase.

Ein weiterer wichtiger Aspekt, der vertiefender Untersuchungen und Initia-
tiven auf privater Ebene bedarf, ist die verbesserte fuRlaufige Anbindung
der zahlenmaRig ausreichenden, aber nicht gut auffindbaren rickwartigen
Parkmoéglichkeiten sowie des Famila-Parkplatzes, um in den Innenstadt-
stral3en die Gestaltungsspielrdume durch Reduzierung von Stellplatzen zu
erhéhen. Zudem sollte ein Parkleitsystem eingerichtet werden.

Die Diskussionen im projektbegleitenden Arbeitskreis und in den beiden
Planungswerkstétten lassen erwarten, dass ein Konsens zur Realisierung
auch innovativer Konzepte erreicht werden kann, um so durch die Verbes-
serung der Aufenthaltsfunktionen und -qualitaten fir Einkauf, Freizeit und
Tourismus die Innenstadt Friesoythes fiir Bewohner und Besucher attrak-
tiver und damit zukunftsfahig zu machen.
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Anhang:

Vermerk zur 1. Planungswerkstatt am 09.09.2013
Vermerk zur 2. Planungswerkstatt am 07.11.2013
Gestaltungsbeispiele
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Birgerinnen und Birger bei der 1. Planungswerk- ... und beim Notieren von -W(Jn—

Vermerk zur 1. Planungswerkstatt am 09.09.2013
Ort: Sitzungssaal des Rathauses am Stadtpark

Teilnehmer:

Herr Wimberg (Birgermeister)

Herr Vorlauf (1. Stadtrat)

Herr Fabian (Fachbereichsleiter Stadtentwicklung)
62 interessierte Blirgerinnen und Biirger

Herr Janssen (SHP Ingenieure)

Frau Gerland (SHP Ingenieure)

statt in Friesoythe beim Setzen von Handlungs- schen und Vorschlagen
schwerpunkten durch Vergabe von Punkten

SHP Ingenieure

Die 1. Planungswerkstatt diente der gemeinsam mit den Blrgerinnen und
Blrgern durchgefiihrten Analyse von Problemen und der Formulierung von
Zielen fir eine Umgestaltung der StraRenrdume der Innenstadt. Nach der
BegriBung durch Herrn Wimberg wurden das Arbeitsprogramm und die
Ergebnisse der Bestandsanalyse sowie der im August 2013 durchgefihr-
ten Verkehrszahlung und Parkraumerhebung durch SHP Ingenieure vorge-
stellt. Im Anschluss an die Prasentation erfolgte eine Diskussionsrunde, in
der sich Birgerinnen und Birger zu folgenden Themenschwerpunkten &u-
Rerten.

Allgemein

— Es werden Bedenken hinsichtlich der auf die Anlieger zukommenden
Kosten gedulert. Vechta wird als Beispiel fir eine kostenglinstige
Umgestaltung genannt.

— Antwort SHP: Thema ist zunachst eine Zielfindung fir die Entwicklung
der StraBenrdume der Innenstadt.

— Es wird ein stufenweises Vorgehen mit SofortmalRnahmen (zunachst
Beschilderung Lkw-Verbot, Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn) vor-
geschlagen.

— Vorgeschlagen wird, fir Friesoythe ein Alleinstellungsmerkmal zu ent-
wickeln im Hinblick auf Attraktivitdt und Atmosphare. Z. B. sollte die
Soeste im Stadtbild besser erlebbar gemacht werden.

FlieBender Kraftfahrzeugverkehr
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Es wird gewinscht, die Verkehrsbelastung zu Spitzenzeiten zu bertck-
sichtigen. Oft trete ein grofRer Rickstau auf, z. B. von Ellerbrock kom-
mend in Richtung Moorstral3e.

Antwort SHP:. Es wurde eine 24 h-Zahlung durchgefiihrt. Die Belas-
tung am zentralen Knotenpunkt ist derzeit nicht nutzungsvertraglich;
Ziel ist es, noch mehr Durchgangsverkehr auf die Entlastungsstral3en
zu verlagern.

Der Kfz-Verkehr soll in der Stadt bleiben, um Umsatzriickgdnge zu
vermeiden. Eine ,leere” Stadt ist nicht gewlinscht.

Antwort SHP: Alle Geschafte bleiben erreichbar! Nur der Durchgangs-
verkehr soll — durch widerstandserhéhende MalRnahmen wie z. B. Ge-
schwindigkeitsdampfung — verlagert werden. Uber diese MaRnahmen
muss ein Konsens erzielt werden.

Es wird nach der Verkehrssicherheit bei Shared Space gefragt. In
Bohmte seien die Unfallzahlen nicht gesunken.

Antwort SHP: Die Anzahl ist gleichgeblieben, die Unfallschwere aber
erheblich zuriickgegangen.

Ruhender Kraftfahrzeugverkehr

Die Parkstande in der MoorstraRe werden als zu schmal bezeichnet;
gelegentlich werden AulRenspiegel beschadigt. Hindernisse (z. B. Blgel
zwischen Parkstand und Straf3enleuchten) sollen beseitigt werden.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung (Ergebnis: im Durchschnitt mitt-
lere Auslastung der Stellplatze, Reserven vorhanden) werden ange-
zweifelt. Gerade bis 9 Uhr wirden viele Umséatze gemacht. Weitere
Stichproben, z. B. in der Langen Stral3e, seien erforderlich.

Antwort SHP: Die Erhebung wurde an reprasentativen Werktagen
durchgefiihrt und hat Aussagekraft. Die Stellplatzreserven bieten die
notwendigen Spielraume flir die Umgestaltung der Geschaftsstralen.
Die Auffindbarkeit der riickwartigen Parkmdglichkeiten kann verbessert
werden.

Es sollen Parkmdéglichkeiten direkt vor den Geschaften erhalten blei-
ben; die Entfernung z. B. zwischen Famila-Parkplatz und Innenstadt
wird als zu weit empfunden.

Situation im Radverkehr

Neben Vorschlagen zur Anlage von Radwegen auch in der Langen
Stral3e wird vorgeschlagen, rot eingefarbte Schutzstreifen fir Radfah-
rer zu markieren.

Antwort SHP:

o Auffallig ist der geringe Radverkehrsanteil.

e Haufige Unfallursachen sind fehlende Sichtbezlige zwischen
Radfahrern und Kfz-Fahrern, deshalb ist eine Flhrung auf der
Fahrbahn vorteilhaft, und mit Verkehrsberuhigung und -
reduzierung auch eine erwiesenermal3en sichere Ldsung, auch
wenn sich manche Radfahrer auf der Fahrbahn subjektiv unsi-
cher fihlen. Eine einheitliche Radverkehrsfiihrung fordert die
Begreifbarkeit und Akzeptanz.

o Es werden Varianten zur Radverkehrsfiihrung erarbeitet.

FuBverkehr, Aufenthaltsqualitat
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— Eine Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn ermdéglicht in den
Seitenrdumen Sitzbereiche fir die Gastronomie und das Anbringen von
Markisen.

StraBenraumgestaltung, Begriinung

— Es werden alleenartige Strukturen gewulnscht, um mehr Aufenthalts-
qualitat zu schaffen.

— Ein Grindach fir den Famila-Parkplatz wird vorgeschlagen.

Zentraler Knotenpunkt

— Es werden verschiedene Modglichkeiten wie Minikreisverkehr und
~normaler” Kreisverkehr vorgeschlagen.

— Antwort SHP: Die Visualisierungen zeigen, wie der Strallenraum ver-
andert werden kénnte, um einen vertraglichen Kfz-Verkehr zu gewahr-
leisten; dabei ist eine flachenhafte Umgestaltung Voraussetzung. Ein
~normaler” Kreisverkehr (Trennungsprinzip) bringt in der Hinsicht keine
Vorteile (auBerdem sind die Flachen fir einen Kreisdurchmesser von
30 m nicht vorhanden).

Barrierefreiheit, demografischer Faktor

— Die fehlende Bevorrechtigung von Ful3gédngern an den Kreisverkehren
durch Zebrastreifen wird — besonders im Hinblick auf Sehbehinderte —
bemaéngelt.

— Antwort SHP: In den aktuellen Richtlinien (Merkblatt fir die Anlage
von Kreisverkehren, 2006) werden FulRgangerlberwege (Zebrastreifen)
gefordert. Eine barrierefreie Ausbildung ist durch die Ausbildung der
Uberquerungsstellen mit taktilen Elementen (Leitstreifen, Aufmerksam-
keitsfelder) moglich. Die StVO lasst auch Losungen ohne Zebrastreifen
zu.

— Antwort Herr Fabian: Die Kreisverkehre (aulBer MoorstralRe/Thiler
StralRe) wurden vor Verotffentlichung der entsprechenden Richtlinien
gebaut; Zebrastreifen werden von der Unteren Verkehrsbehoérde nicht
angeordnet.

— Bei einer Umgestaltung gemal3 Shared Space werden mdgliche Verun-
sicherungen fir Altere, auch &ltere Radfahrer, befiirchtet.

— Antwort SHP: Die durch Shared Space erreichbare Geschwindigkeits-
reduzierung ermdglicht ein Miteinander ohne Dominanz einer Verkehrs-
art.

— Es wird eine Behinderten-WC-Anlage gewiinscht.

Prioritdtensetzung durch Punkteverteilung

Am Ende der Veranstaltung waren die Blrgerinnen und Birger aufgefor-
dert, ihre Winsche und Ziele fir die Stralenrdume der Innenstadt noch
einmal zu dokumentieren, indem sie jeweils drei Klebepunkte auf die drei
nach ihrer Ansicht wichtigsten Aspekte verteilen. Mehrfach-,Klebungen”
sollten dabei nicht erfolgen.

Die folgende Tabelle zeigt die Auswertung der Punkteverteilung. Bei der

individuellen Bewertung wurde das Thema Radverkehr priorisiert, gefolgt
von der Reduzierung der Geschwindigkeit und der Verlagerung des
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Schwer- und Lieferverkehrs, wahrend der Verbesserung der Situation im
FuBverkehr eine geringere Prioritat eingerdumt wurde.

Ziele Punkteverteilung

Verbesserung der Situation im Radverkehr
(Fihrung auf der Fahrbahn, Fahrradabstellanlagen)

26

Reduzierung der Geschwindigkeit
(z.B. Tempo 20-Zone, ,weiches” Trennungsprinzip)

20

Verlagerung / zeitliche Beschrankung Schwer- und

Lieferverkehr 17

(Anlieger frei)

Umgestaltung / Riickbau des zentralen Knotenpunktes
(z. B. Shared Space)

15

Architektonische Einbindung der Soeste * 15

Neuordnung des Parkens (Erweiterung innenstadtna-
her Parkplatze; bessere / neue Wegeverbindungen zu
rickwartigen Parkplatzen; Parkleitsystem zur Vermei-
dung unnoétigen Parksuchverkehrs)

13

Verbesserung der Situation im FulBverkehr (gréRere
Flachen; Sitzmdglichkeiten, Uberquerbarkeit)

StralRenraumgestaltung

(Begriinung, Beleuchtung, Méblierung, Oberflachenbe- 8

lage)

Verbesserung der Situation fir Mobilitadtseinge-
schrankte *

Betonung der Innenstadt-/Altstadteingédnge (z.B. Ma-
terialwechsel)

* Durch die Birger eingebrachte Ziele

Notieren von Wiinschen und Vorschlagen auf Karteikarten

Wahrend und zum Ende der Veranstaltung bestand die Méglichkeit, weite-
re individuelle Angaben auf Karteikarten zu notieren. Folgende Angaben
wurden gemacht (ungewichtete Reihenfolge):

92

Fahrradkonzept fiir die gesamte Innenstadt; besonders in der Langen
StralRe / Kirchstral3e ist das Radfahren mit Kindern geféahrlich
Erweiterung des Stellplatzangebotes an der Thiler Stral3e; Entfernung
der Bligel an den Stralenleuchten in der Moorstral3e

darauf achten, dass bequem eingeparkt werden kann; die Innenstadt
nicht zu ruhig machen

breite Behinderten-Parkplatze

keine ,vergoldete” Verkehrsberuhigung, farbige Markierungen statt
Umbau

Beflirwortung einer minimalen Losung: Radfahrer sofort vom Gehweg,
farbliche Markierung auf der Fahrbahn, Stral3enkdrper belassen, Tempo
30

Tempo 30 mit Geschwindigkeitsanzeige (wie in der Langen Stral3e) in
der Moorstral3e; starkere Barriere im Eingangsbereich am Kreisverkehr
Ellerbrocker StralRe/Thuler Stral3e
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SHP Ingenieure

— Tempo 20 in der gesamten Innenstadt; fuRgangerfreundliche Verkehrs-
fihrung; gesamtkostenglinstige Planung; mehr Baume

— Kreisverkehr am zentralen Knotenpunkt; bei 12.000 Kfz/Tag ist Shared
Space nicht méglich

— Kreisverkehr am zentralen Knotenpunkt; 12.000 Kfz/Tag missen be-
waltigt werden

— Umgestaltung des zentralen Knotenpunktes als Platz

— Zufahrt fir Rettungsfahrzeuge zum St.-Marien-Stift darf durch die Ver-
kehrsfihrung nicht erschwert werden

— Behinderten-Toiletten

— Oberflachenbeldage nur geringfligig andern; Markierungen sind kosten-
glnstiger als Materialwechsel

— Pflasterung verwenden, das ausreichend haltbar ist

— Anbindung der historischen und schénen Bereiche an die Innenstadt; z.
B. Werkhaus Pancratz (Garten), Rickseite der Wassermihle; klare
Kennzeichnung der Standorte der alten Stadttore

— Innenstadteingange nur optisch hervorheben; ein Nachbau eines histo-
rischen Stadttores waére ein Fremdkorper in einer modernen Einkaufs-
stadt

Die Prasentation von SHP Ingenieure und das Protokoll der 1. Planungs-

werkstatt wurden auf der Website der Stadt Friesoythe veréffentlicht, so
dass weitere Anregungen durch die Blrgerinnen und Blrger méglich sind.
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Vermerk zur 2. Planungswerkstatt am 07.11.2013
Ort: Sitzungssaal des Rathauses am Stadtpark

Teilnehmer:

Herr Wimberg (Birgermeister)

Herr Vorlauf (1. Stadtrat)

Herr Fabian (Fachbereichsleiter Stadtentwicklung)
Ca. 50 interessierte Blrgerinnen und Birger

Herr Janssen (SHP Ingenieure)

Frau Gerland (SHP Ingenieure)

In der 2. Planungswerkstatt erfolgte eine Zusammenfassung der Analy-
seergebnisse, ein Rlckblick auf die Ergebnisse der 1. Planungswerkstatt
am 09.09.2013 sowie ein Exkurs zum Thema ,Stadtmobilitat” mit Bei-
spielen fir die Umgestaltung von Geschéftsstrallen und fir nach dem
Prinzip des Shared Space umgestaltete StraRenraume. Danach wurden
prinzipielle Querschnittvarianten, moégliche Umgestaltungskonzepte sowie
Visualisierungen flir wichtige Teilbereiche der drei GeschéaftsstraRen in
Friesoythe durch SHP Ingenieure vorgestellt. Im Anschluss an die Prasen-
tation erfolgte eine Diskussionsrunde, in der sich Blrgerinnen und Birger
zu folgenden Themenschwerpunkten aul3erten.

Allgemein

— Es wird beflrchtet, dass Kunden durch eine zu restriktive Umgestal-
tung der Geschéaftsstral3en verdrangt werden.

— Antwort SHP: Das Beispiel Wildeshausen zeigt, dass auch bei restrikti-
ver Gestaltung fur den Kfz-Verkehr eine hohe Kundenfrequenz zu erzie-
len ist.

FlieBender Kraftfahrzeugverkehr

— Eine Fahrbahnbreite von 5,50 m wird im Hinblick auf den Busverkehr
fur zu schmal gehalten.

— Es wird bezweifelt, dass Durchgangsverkehr in Hohe von bis zu 50 %
besteht und sich verlagern lasst.

— Antwort SHP: Die Aussage bezieht sich darauf, dass die jeweilige
StralRe nur durchfahren wird, um in einer der anderen Stral3en zu par-
ken. Die Befiirchtung, bei Restriktionen fir den Kfz-Verkehr ginge der
Umsatz zurlick, ist nachvollziehbar, aber meist unbegrindet. Grund-
satzlich muss entschieden werden, ob eine autofreundliche oder Ful3-
ganger-/Radfahrer-freundliche Gestaltung gewollt ist. Aufgabe ist es,
weitere Anteile an Durchgangsverkehr zu verlagern, da daflr die Ent-
lastungsstralRen gebaut wurden.

Ruhender Kraftfahrzeugverkehr

— In Friesoythe, einer flachenmaRig groken Gemeinde, missen die Ge-
schafte der Innenstadt mit dem Auto erreichbar bleiben. Bei entfallen-
den Stellplatzen muss Ersatz in den rlickwartigen Bereichen geschaf-
fen werden.

— Antwort SHP: In den rickwartigen Bereichen bestehen hinsichtlich der
bereichsweise geringen Auslastung (z. B. Sieben Provinzen) Reserven.
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Diese Stellplatzreserven bieten die notwendigen Spielrdume fir die
Umgestaltung der GeschéaftsstralRen. Die Auffindbarkeit und fuBlaufige
Anbindung der rickwartigen Parkmdglichkeiten muss aber verbessert
werden.

— Es wird angeregt, bei der Umgestaltung einen Kompromiss zwischen
Abschnitten mit Stellplatzen und Abschnitten ohne Stellplatze zu fin-
den.

— Es wird vorgeschlagen, die Kunden zu befragen, wo sie parken, um
den Bedarf zu erkennen. (Anmerkung: eine Kunden- und Haushaltsbe-
fragung wurde im Jahr 2008 im Rahmen des Einzelhandelskonzeptes
durch CIMA GmbH durchgefiihrt.)

— Antwort SHP: Die Planung sollte nicht nachfrageorientiert, sondern
angebotsorientiert sein. Fir eine attraktive Strallenraumgestaltung ist
der Verzicht auf einige Stellplatze (ca. 15 bis 20 %) erforderlich. Ein
guter Kompromiss hinsichtlich der kinftigen Stellplatzanzahl ist vor-
stellbar.

— Durch eine zeitnahe Verbesserung der Stellplatzsituation in den rick-
wartigen Bereichen vor der Umgestaltung der GeschéaftsstralRen koén-
nen ggf. entstehende Stellplatzdefizite ausgeglichen werden.

— Es wird vorgeschlagen, seitens der Anlieger der jeweiligen Stral3en am
Lageplan die kiinftige Anordnung der Stellplatze zu erarbeiten.

— Antwort SHP: Die genaue Lage der Stellplatze ist Thema einer spéte-
ren Planungsphase. Ziel ist zunachst eine prinzipielle Einigung Utber die
Zielrichtung.

FuBverkehr, Aufenthaltsqualitat
— Ein Konzept zur Verbindung der touristisch attraktiven Bereiche wird
angeregt, ist aber nicht Bestandteil des Auftrages.

Zentraler Knotenpunkt

— Es wird diskutiert, ob ein Minikreisverkehr — als allgemein bekannte
Knotenpunktform - nicht besser geeignet ist als eine Einmindung
nach dem noch Uberwiegend unbekannten Prinzip des Shared Space.

— Antwort SHP: Ein Minikreisverkehr waére hinsichtlich der derzeitigen
Verkehrsbelastung durchaus eine uUbliche Knotenpunktform, die die
Entfernung der heutigen Lichtsignalanlage ermoglicht. Der Charakter
einer ,Verkehrsanlage” wirde aber weiter bestehen bleiben und nicht
die angestrebte platzartige Gestaltung unterstitzen; fir FulRganger
ergabe sich keine so groRe Flexibilitat beim Uberqueren in verkehrs-
schwacheren Zeiten wie bei einer Einmindung mit Verkehrsablauf ge-
mafl Shared Space. Das Beispiel Graz (Filmausschnitt in der Prasenta-
tion) zeigt, dass diese Verkehrsbelastung auch nach dem Shared
Space-Prinzip nutzungsvertraglich und ohne Sicherheitsrisiko abgewi-
ckelt werden kann und sich ein angepasstes Verkehrsverhalten (gemafR
§ 1 StVO, gegenseitige Riicksichtnahme) einstellt. Eine Entscheidung
fur diese innovative Lésung erfordert aber Mut und eine entsprechende
Offentlichkeitsarbeit und muss von den Beteiligten mitgetragen wer-
den, wiére aber gleichzeitig ein Alleinstellungsmerkmal flr Friesoythe,
das zusatzliche Besucher anzieht. Im Rahmen der geplanten Exkursion
in die Niederlande sollen Beispiele fir Shared Space gezeigt werden.
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Das Beispiel Wildeshausen zeigt ebenfalls, dass die dortigen Shared
Space-Bereiche vertraglich funktionieren.

Es wird eine Gestaltung mit Kreisform (notfalls mit Grunderwerb im
Bereich des Kirchplatzes) angeregt, die versuchsweise mit bzw. ohne
Beschilderung als Kreisverkehr betrieben werden koénnte. In den an-
grenzenden Strallenabschnitten koénnten dann Bereiche nach dem
Shared Space gestaltet werden.

Antwort SHP: Eine derartige Gestaltung ist vorstellbar.

Es wird beflrchtet, dass bei einer Shared Space-Lésung der Verkehr in
der Spitzen-stunde zu stark beeintrachtigt wird.

Antwort SHP: Auch mit der derzeitigen Lichtsignalanlage ergeben sich
in den Spitzenzeiten Rickstaus.

In seinem Schlusswort weist Herr Vorlauf darauf hin, dass man sich am
Anfang des Planungsprozess befindet. Friesoythe soll attraktiv fir die Zu-
kunft gestaltet werden. Ziel ist es, neue Kunden zu gewinnen, die nicht
nur ein Geschaft ansteuern, sondern auch zum Flanieren kommen. Dies
wird durch eine attraktive StraRenraumgestaltung mit hoher Aufenthalts-
qualitat gefordert.

Die Prasentation von SHP Ingenieure und das Protokoll der 2. Planungs-
werkstatt werden auf der Website der Stadt Friesoythe veréffentlicht, so
dass weitere Anregungen durch die Blrgerinnen und Blrger méglich sind.
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Gestaltungsbeispiele

b N N

-

In eine Platzgestaltung integrierte Fahrbahn (Marktstral3e Barrierefreie Gestalfung am Kreisver-
/ Marktplatz Harsefeld; Tempo 20-Zone)

kehr (Harsefeld)

Materialwechsel zur Verdeutlichung des Uberquerungsbedarfes (Hannover, KarmarschstraRe;
Hildesheim, Pfaffenstieg)
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